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FÖRUTSÄTTNINGAR 

Industriområdet i östra delen av Kisa är i behov av att utökas. Bland annat ska en ny 

GC-väg ta sig förbi eller genom området. På infogad kartbild kan man se vart GC-vägen 

är tänkt att ansluta till området (blå pil i nordväst) samt GC-vägens målpunkt (blått 

kryss i söder, idrottsplats). 

 

Kartan visar även en befintlig GC-väg (grön) från bostadsområdet österut, det 

preliminära området för verksamheternas utökning samt två cirklar (röd och gul). Den 

röda cirkeln visar ett område där det är svårt med ett säkert övergångsställe på grund 

av dålig sikt. Den gula cirkeln visar ett område där en stor andel tung trafik vistas för 

att leverera och hämta varor till de tre verksamheterna som finns på industriområdet.  

 

 

 

Framtida trafiksituation 

För att beskriva den framtida trafiksituationen görs en bedömning för lämpligast 

lösning för att få till en koppling för gående och cyklister från anslutningen i nordväst 

till målpunkten söder om området. Bedömningen grundas på antaganden om antal 

besökare, mängd och förväntad färdmedelsfördelning som tagits fram i samråd med 

kommunen. Ett platsbesök tillsammans med kommunen har genomförts. 

 

Åtgärdsförslag 

Tyréns har tagit fram fyra olika åtgärdsförslag med lämpliga sträckningar av GC-väg 

baserat på informationen från kommunen samt VGU, NVDB (nationella vägdatabasen),  

teknisk handbok och den av riksdagen beslutade Nollvisionen.   
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Grundbeaktande 

Målpunkten (idrottsplatsen) avskärmas från övriga vägar och infrastruktur i 

industriområdet av Enebygatan. I industriområdet norr om Enebygatan finns det 

förutom tillverkande enheter även en bygghandel vilket medför att flödet av fordon är 

förhållandevis konstant dagtid med tyngre fordon som ska lossa och lasta vid 

industrifastigheterna samt kunder till bygghandeln som kontinuerligt besöker 

området. En viss trafikökning kan förutsättas på morgon och vid eftermiddagar. 

Enebygatan som är en del av länsväg 134 (statlig väghållare) har anslutande vägar som 

är både kommunala och enskilda. Hastighetsgräns förbi industriområdet är 50 km/h. 

 

Idrottsplatsen nyttjas till större del av barn och unga och många av dem cyklar eller 

går. De trafiksäkerhetsmässiga bedömningarna med Nollvisionen som grund har vägts 

in som adekvata beaktande i förslagen nedan.  

 

Förslagen har sin startpunkt i den nordvästra delen av området. Förslagen redovisas 

även som bilagor till denna utredning. 

 

Förslag 1 

Förslaget visar på en lösning där GC-vägen sträcker sig genom industriområdet och 

längs med befintlig vägsträckning genom industriområdet och ansluter där 

Ödängsvägen möter Enebygatan.   
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Fördelar 

• Nyttjar till stor del färdig och befintlig infrastruktur. 

• Sammanbinder med befintlig GC-väg österut på ett gent sätt. 

 

Nackdelar 

• Blandar på ett ej trafiksäkerhetsmässigt sätt trafikslagen inne på 

industriområdet.  

• Svårt att få till en bra GC-passage över Enebygatan till målpunkten i direkt 

anslutning till korsningarna. 

 

Kommentar 

Detta förslag kan anses vara den vägen som är mest gen ur ett trafikmässigt 

hänseende, dock så rekommenderar utredningen att inte gå den rakaste vägen. Detta 

för att inte blanda oskyddade trafikanter med den blandtrafik som finns inne på 

industriområdet. Vid genomförda platsbesök och studier av platsen så visar det sig 

vara en mycket komplex trafiksituation med backande tunga fordon samt 

materielupplag för bygghandeln. Materielupplagen befinner sig i nära anslutning av 

den väg som skulle kunna användas av de oskyddade trafikanterna med hög olycksrisk 

som följd då de oskyddade trafikanterna blir skymda. 

 

Om detta förslag förespråkas i ett senare skede så föreslår utredningen att en lösning 

med pollare och starkt avgränsad GC-väg används. Se förslagslösning nedan. Detta 

förslag försvårar dock för snöröjning och underhåll med mera. 

 

 

 

Förslagslösning som bör kompletteras med pollare eller annan avgränsning av mjukmodell.  
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Förslag 2  

Förslaget visar på en lösning där GC-vägen leds in på privat tomtmark och ansluter på 

Ödängsvägens västra del för att senare ledas upp mot Enebygatan på befintlig väg. 

 

 

 

 

Fördelar 

• Närmaste och rakaste vägen fram till Ödängsvägen. 

• Lösningen är trafiksäkerhetsmässigt bra fram till Ödängsvägen. 

 

Nackdelar 

• De oskyddade trafikanterna leds upp och blandas med motorburen trafik på 

Ödängsvägen.  

• När de oskyddade trafikanterna leds upp på Ödängsvägen för att i anslutning 

till korsningen passera Enebygatan är sikten skymd på grund av ett backkrön 

och det är svårt, framförallt för den tunga trafiken att hinna sakta ner och 

kunna stanna. 

• Ianspråktar privat mark.  
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Förslag 3 

Förslaget visar på en lösning som liknar förslag 2 men även nyttjar den del av 

kommunens mark som finns mellan de båda fastigheterna som sträcker sig längs med 

Enebygatan. Detta innebär att GC-vägen blir gen ända fram till Enebygatan  

 

 

 

Fördelar 

• Närmaste och rakaste vägen. 

• Lösningen är trafiksäkerhetsmässigt bra, hela vägen fram till målpunkten. 

• Detta förslag medför möjlighet till den bästa lösningen för en säker GC-passage 

över Enebygatan enligt skiss (se förslag GC-passage nedan). 

 

Nackdelar 

• Lösningen fordrar att de oskyddade trafikanterna leds in på GC-vägen som 

kommer finnas mellan fastigheterna längs med Enebygatan. Detta görs enklast 

med skyltning (se förslag skyltning nedan).  

• Utrymmet mellan fastighetsgränserna är ca 2.3m vilket är på gränsen till en GC-

väg med god standard. Vill man få till ytterligare några decimeter för att få till 

en god standard så måste man tränga in på en eller båda fastigheterna intill 

kommunens mark. Dock är 2.3m GC-väg tillräcklig enligt rekommendationerna. 
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Skyltning vid förslag 3 

 

 

 

 

Cykel- och gångtrafikanterna möts av skyltar som leder dem in på Ödgängsvägen bort 

från huvudgatan och in mot den förslagna GC-vägen mellan fastigheterna. Eftersom 

svängen medför att man som cyklist måste svänga ganska abrupt så kan det medföra 

att unga cyklister väljer att åka rakt fram på Ödängsvägen mot den problematiska 

korsningen. Ett alternativ skulle kunna vara att dra GC-vägen tvärs över en intilliggande 

privat fastighet så fort GC-vägen ansluter till Ödängsvägen (se randig sträckning). 

Detta skulle innebära ianspråktagande av privat mark.  
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GC-passage vid förslag 3 

 

 

 

Passagen är utformat enligt teknisk handbok. En ”varning för cyklister”-skylt placeras 

på lämplig plats längs huvudgatan. I skissen ovan är passagen dock inte tillräckligt 

hastighetssäkrad för att uppnå klassificering för ”god säkerhet” enligt Trafikverkets 

modell för säkra GC-passager. Att trafiksäkra passagen (att inte kunna passera den i 

högre hastighet än 30 km/h) enligt Trafikverket kan man göra på 4 olika sätt.  

1. Använda chikan 

2. Skylta med hastighetssänkning  

3. Busskuddar 

4. Förhöjd passage 

 

Att använda busskuddar eller motsvarande, alternativt en förhöjd passage i det här 

fallet skulle kunna medföra risker med tanke på de tunga fordon som kör upp för 

backen. Dessa måste hålla en viss hastighet för att kunna ta sig upp under till exempel 

vintern när det finns halkrisk. 

 

På varsin sida av passagen placeras en pollare för att synliggöra passagen för trafik. 

Användning av sinusplattor föreslås i båda ändarna av GC-passagen i syfte underlätta 

för gående med nedsatt syn. 
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Förslag 4 

Förslaget visar på en möjlig sträckning runt industriområdet och som ansluter till 

befintlig GC-väg öster ut. Dessa sträckningar har utretts men har på skissnivå inte 

genomgått samma bearbetning som övriga förslag. Detta då det vid platsbesök visar 

sig att terrängen och dess beskaffenhet är av sådan karaktär att endast en översiktlig 

skiss är möjlig att göra. 

 

 

 

Fördelar 

• Synnerligen trafiksäker då trafikslagen aldrig blandas. 

• Ansluter på ett bra sätt till befintlig GC-väg i öster. 

 

Nackdelar 

• Lång omväg. Risken är överhängande att de oskyddade trafikanterna inte 

använder vägen utan tar kortaste vägen genom industriområdet.  

• Det blir ingen direkt koppling till målområdet. 
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Slutsatser 

Den beprövade erfarenheten visar att oskyddade trafikanter i allmänhet, och barn och 

unga i synnerhet i de flesta fall har benägenheten att vilja ta snabbaste och rakaste 

vägen. Det är systemägarens skyldighet att bereda alla trafikanter möjlighet till en 

problemfri framkomlighet.  

 

Förslag 3 är det förslaget som bedöms uppfylla alla de tillämpbara kriterier för att 

underlätta framkomligheten samtidigt som trafiksäkerheten och möjligheten att göra 

GC-vägen så gen som möjligt uppfylls. 

 

Det rekommenderade förslaget innebär även att en funktionell GC-passage går att 

anlägga på en för alla inblandade trafikslag bra plats.  

 

Ifall förslag 3 inte skulle vara genomförbar kan förslag 1 vara tillämpbar. Dock krävs 

då stora trafiksäkerhetshöjande insatser i och i anslutning till industriområdet i syfte 

att skydda de oskyddade trafikanterna. 

 


