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Gang- och cykelvdg mellan Rimforsa och Kragedal, Kinda kommun
Diarienummer:
SBN-2021-777

Sammanfattning
Kinda kommun har i den fordjupade oOversiktsplanen for Rimforsa angett straket

soderut mot Kragedal ska utvecklas med ny bebyggelse som en attraktiv del i ett
framtida Rimforsa. Bara i Kragedal har andelen permentboende vuxit i hog grad
under de senaste aren, med flera nya villatomter. Samtidigt pagar flera detaljplaner
om nya bostdder langs strackan. Rimforsa forbinds med Kragedal via vdag 603, dar
avstandet emellan ar drygt tre kilometer. Planprogrammet syftar till att, i ett forsta
oversiktligt perspektiv, vardera olika alternativ till strackning av en gang- och cykelvag
mellan Rimforsa och Kragedal. De olika alternativen stalls i relation till de
overgripande mal som planprogrammet utgar ifran, liksom tidigare strategiska
stallningstaganden i kommunens 6versiktsplan.

Planomradet bestar av tre bebyggelseomraden (Rimforsa-Hakantorp, Storgarden och
Kragedal), dar dessa i planforslaget har delats in i tre olika sektioner. For varje sektion
redogors de lokala forutsattningarna, forslag pa alternativa stréckningar samt
eventuella konsekvenser.

Resultatet visar att det finns goda forutsattningar for kommunen att genom en gang-
och cykelvag mellan Rimforsa och Kragedal bidra till flera av de globala malen och
nationella miljomalen genom att bland annat 6ka alllménhetens tillgang till natur-,
kultur- och friluftsvarden samt bidra till en 6kad trafiksdakerhet.
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Gang- och cykelvdg mellan Rimforsa och Kragedal, Kinda kommun
Diarienummer:
SBN-2021-777

1 Inledning

Rimforsa vaxer med nya bostdader soderut langs med Kalmarvagen. Fornarvarande
pagar tva detaljplanearbeten langs med Kalmarvagen (vdag 603) sdder om Rimforsa,
som tillsammans innebar mellan 50-100 planerade bostdder. Omradet mellan
Rimforsa och Kragedal ar utpekat i den fordjupade Oversiktsplanen fér Rimforsa
(2019) som ett utvecklingsstrak, vilket medfor att omradet kan komma att utvecklas
ytterligare. Fran Rimforsa och séderut till bostadsomradena i Kragedal saknas idag en
gang- och cykelvdg. Den 14 juni 2021 beslutade kommunfullmédktige att ge
samhallsbyggnadsforvaltningen i uppdrag att undersdka olika dragningar fér en gang-
och cykelvag mellan Rimforsa och Kragedal.

o

e et T

| den fordjupade oversiktsplanen for
Rimforsa '-M Rimforsa (2019) finns en

viljeinriktning  att  gang-  och
Shedekd cykelnatet inom Rimforsa ska byggas
| ut. Strickan mellan Rimforsa och
Kragedal pekas i planen ut som en
viktig lank och som i dagslaget saknas
for ett trafiksakert och
sammanhangande gang- och
cykelndt. Behovet av en gang- och
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Figur 1. Oversiktskarta 6ver planprogrammets
utredningsomrdde. Kdlla: Metria.
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Gang- och cykelvdg mellan Rimforsa och Kragedal, Kinda kommun
Diarienummer:
SBN-2021-777

1.1 Planeringsprocessen

For att sakerstdlla att Rimforsaborna ges mdjlighet till god insyn och paverkan
avseende strackningen av gang- och cykelvagen tas ett planprogram fram som
inledande del i detaljplaneprocessen, i enlighet med plan- och bygglagen (2010:900).
Detta ar ett extra steg i den lagstadgade detaljplaneprocessen som kan utnyttjas i de
fall dar kommunen bedomer det lampligt.

| planprogrammet utreds olika forslag pa strackningar for gang- och cykelvagen. Da
strackningen paverkar flera markadgare och kommuninvanare ges samtliga mojlighet
att delta i ett samrad kring planprogrammet. Programsamradet innebar en maojlighet
for kommunen att pa ett tidigt stadium lyfta fragor om olika alternativa l6sningar. Pa
detta satt ges allmdnheten mojlighet att tycka till och 1amna synpunkter pa vilken
strackning de anser dr mest fordelaktig.

Nar ett program utarbetas ska kommunen samrada med lansstyrelsen,
lantmaterimyndigheten och de kommuner som berérs. Kanda sakagare, boende som
berors med flera, ska ocksa beredas tillfdlle till samrad.

Efter samradet om planprogrammet tas, utifran forslaget och inkomna synpunkter,
ett politiskt beslut om vilken strackning som kommunen sedan ska arbeta vidare med.
Detaljplaneprocessen fortsatter darefter med framtagande av planhandlingar,
ytterligare samrdad och granskningsutstéllning innan detaljplanen kan antas. Nar
detaljplanen fér gang- och cykelvdagen vunnit laga kraft kan kommunen férvarva den
mark som i planen pekats ut som allman platsmark och darefter bygga ut gang- och
cykelvagen.

Kommunen ska dven undersdka om ett genomférande av efterféljande detaljplan kan
antas medfora en betydande miljopaverkan. Undersdkningen innebar att kommunen
dels ska identifiera omstandigheter som talar fér eller emot en betydande
miljopaverkan, dels ska samrada i fragan om betydande miljépaverkan. Kommunen
behdver dock inte géra en miljobedémning och ta fram miljokonsekvensbeskrivning
i programskedet utan det gors i efterfoljande detaljplaneskede (Boverket, 2021).
Undersokning om betydande miljopaverkan redovisas som bilaga till
planprogrammet.
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Gang- och cykelvdg mellan Rimforsa och Kragedal, Kinda kommun

1.2 Tidplan

Preliminar tidplan for planeringsprocessen:

Diarienummer:
SBN-2021-777

Programsamrad

Kvartal 1, 2022

Beslut om stracka

Kvartal 1, 2022

Plansamrad

Kvartal 2, 2022

Granskning

Kvartal 4, 2022

Beslut om godkdnnande
samhdllsbyggnadsnamnden

Kvartal 1, 2023

Antagande kommunfullmaktige

Kvartal 1, 2023

Detaljplan laga kraft

Kvartal 1, 2023

Den preliminara tidsplanen anger tider utifran forutsattningen att kommunens beslut
om antagande av detaljplanen inte overklagas. Vid ett dverklagande kan tidpunkten

da detaljplanen vinner laga kraft forskjutas

upp.
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Gang- och cykelvdg mellan Rimforsa och Kragedal, Kinda kommun

2 Programmets huvuddrag

2.1 Planomradet

Diarienummer:
SBN-2021-777

Den plats som utreds fér en ny gang- och cykelvag omfattar ett cirka 380 hektar stort
omrade soder om Rimforsa till Kragedal och ar ungefar 3,54 kilometer langt samt i
Ost-vastlig riktning omkring 1 kilometer brett.

Planprogramsomradet avgransas i Oster av sjon Asunden och i vister mot
Stangadalsbanan samt riksvdag 23/34. Omradet bestar till stor del av aker- och
betesmark, skogbekladda hdjder och viss bostadsbebyggelse. Bebyggelsen ar framst
koncentrerad till tre omradena Rimforsa-Hakantorp, Storgarden och Kragedal. Inom
planomradet pagar tre nya detaljplaneprojekt for bostader.

2.2 Avgransning
Planprogramsomradet  ar i
nord-sydlig riktning ungefar 3,5
kilometer langt och i 6st-vastlig
riktning omkring en kilometer
brett.

Planprogrammet avgransas till
att pa en oversiktlig
karteringsniva ge en
uttdbmmande beskrivning av
forutsattningar och analys av
eventuella konsekvenser for
mojliga dragningar av en gang-
och cykelvag i omradet.

Da planprogrammet har en
oversiktlig detaljeringsniva
ingar inte att i detta skede ta
fram forslag pa finansiering av
ny infrastruktur eller en
detaljerad exploateringskalkyl.

Daremot vags den
samhallsekonomiska
[dnsamheten in i

beslutsunderlaget for varje
lokaliseringsalternativ.

Hakantorp

Stargérden

Kragedal

[ Planomrade
Pagdende detaljplanerat omrade

0 250 500 750 m
([l S Y

Figur 2. Omrade som utreds fér lokalisering av framtida gdng-

och cykelvdg. lllustration: Metria.
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Gang- och cykelvdg mellan Rimforsa och Kragedal, Kinda kommun
Diarienummer:
SBN-2021-777

2.3 Syfte och mal

Syftet med planprogrammet ar att undersoka olika forslag pa strackningar fér en ny
gang- och cykelvag mellan Rimforsa och Kragedal. Behovet av en gang- och cykelvag
som forbinder Rimforsa med Kragedal lyfts i den fordjupade Gversiktsplanen for
Rimforsa, dar aktuell stracka redovisas som ett utvecklingsstrak. Det pagar dven
projekt for att mojliggéra ytterligare bostadsomraden langs straket varpa ett 6kat
behov av en gang- och cykelvadg foreligger. Effektmalet ar att 6ka trafiksakerheten
och tillgangligheten mellan Rimforsa och Kragedal.

2.3.1 Agenda 2030 och de globala héllbarhetsmdlen

Den 25 september 2015 antog FN:s medlemslander Agenda 2030, en universell
agenda for hallbar utveckling som innehaller sjutton globala mal som ska uppnas till
ar 2030. Bland dessa mal bedoms foljande atta berdras av planprogrammet:

GODHALSA OCH Mal 3: God hélsa och vilbefinnande: En gang- och cykelvag
VALBEFINNANDE beddms bidra till en 6kad trafiksakerhet samt motverka att fler
dor eller skadas i vagtrafiken.

GOD Mal 4: God utbildning for alla: En gang- och cykelvag leder till
UTBILDNING att fler barn och unga kan transportera sig pa ett tryggt och
sakert satt samt tillgangliggor fler utbildningsmiljoer utomhus.

Mal 5: Jamstalldhet: En gang- och cykelvdg bedéms forbattra
trafiksakerheten och tillgangligheten med  sarskild
uppmarksamhet pa behoven hos manniskor i utsatta situationer,
kvinnor, barn, personer med funktionsnedsattning samt aldre
personer.

5 JAMSTALLDHET

ANSTANDIGA Mal 8: Anstindiga arbetsvillkor och ekonomisk tillvixt: En
ARBETSVILLKOR gang- och cykelvdg bedéms kunna framja och gynna en hallbar
OCHEKONOMISK turism som kan skapa arbetstillfallen och framja lokal kultur
TILLVAXT

samt lokala produkter.

o
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Diarienummer:
SBN-2021-777

Mal 10: Minskad ojamlikhet: En gang- och cykelvag framjar en
social integrering i samhallet, oavsett manniskors alder, kon,
funktionsnedsattning, ras, etnicitet, ursprung, religion,
ekonomisk eller annan stallning.

Mal 11: Hallbara stiader och samhéllen: En gang- och cykelvag
bidrar till att tillgdngliggbra sakra, ekonomiskt 6verkomliga,
tillgdngliga och hallbara transportsystem for alla.

Mal 12: Hallbar konsumtion och produktion: En gang- och
cykelvag bedoms bidra till fler hallbara livsstilar i harmoni med
naturens resurser.

Mal 13: Bekampa klimatforandringarna: En gang- och cykelvag
ger mojlighet for fler att avsta fran bilresor och darmed
minskade utslapp av vaxthusgaser.

2.3.2 Sveriges miljomal

Sverige har antagit 16 miljokvalitetsmal med syfte att lamna Over ett samhalle till
nasta generation dar de stora nationella miljoproblemen ar I6sta. Mal som kan
beroras av aktuella atgarder ar Begrdnsad klimatpdverkan, Frisk luft, Ett rikt
odlingslandskap, God bebyggd miljé samt Ett rikt vixt- och djurliv. Planprogrammet
beddms ha en positiv inverkan pa flera av de nationella miljomalen.
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Gang- och cykelvdg mellan Rimforsa och Kragedal, Kinda kommun

e Begransad klimatpaverkan: Halten av vaxthusgaser i
atmosfaren ska i enlighet med FN:s ramkonvention for
klimatforandringar stabiliseras pa en niva som innebér
att manniskans paverkan pa klimatsystemet inte blir
farlig. Malet ska uppnas pa ett sadant sitt och i en
sadan takt att den biologiska mangfalden bevaras,
livsmedelsproduktionen sakerstalls och andra mal for
hallbar utveckling inte &dventyras. Sverige har
tillsammans med andra lander ett ansvar for att det
globala malet kan uppnas.

e Frisk luft: Luften ska vara sa ren att manniskors halsa
samt djur, vaxter och kulturvarden inte skadas.

e Ett rikt odlingslandskap: Odlingslandskapets och
jordbruksmarkens varde for biologisk produktion och
livsmedelsproduktion ska skyddas samtidigt som den
biologiska mangfalden och kulturmiljovdardena bevaras
och starks.

e God bebyggd miljo: Stader, tdtorter och annan bebyggd
miljo ska utgora en god och halsosam livsmiljo samt
medverka till en god regional och global miljo. Natur-
och kulturvarden ska tas till vara och utvecklas.
Byggnader och anldggningar ska lokaliseras och
utformas pa ett miljdanpassat sdtt och sa att en
langsiktigt god hushallning med mark, vatten och andra
resurser framjas.

e Ettrikt vaxt- och djurliv: Den biologiska mangfalden ska
bevaras och nyttjas pa ett hallbart satt, fér nuvarande
och framtida generationer. Arternas livsmiljéer och
ekosystemen samt deras funktioner och processer ska
varnas. Arter ska kunna fortleva i [angsiktigt livskraftiga
bestand med tillracklig genetisk variation. Manniskor
ska ha tillgang till en god natur- och kulturmiljé med rik
biologisk mangfald, som grund for halsa, livskvalitet och
valfard.

Diarienummer:
SBN-2021-777
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Gang- och cykelvdg mellan Rimforsa och Kragedal, Kinda kommun
Diarienummer:
SBN-2021-777

3 Tidigare stallningstagande

3.1 Oversiktsplaner

| dversiktsplan for Kinda kommun, antagen 2004-11-29, beskrivs hur en del av
transporterna till fots eller per cykel kan ske i tatorterna, vilket har manga miljé- och
halsomassiga fordelar. Andelen sadana resor kan 6ka om det finns bekvdama och sakra
gang- och cykelvdagar. Kommunen har som langsiktigt mal att vid ny exploatering
skapa sakra gang- och cykelvagar samt planera for alternativ till bilen i tatorterna.

Planprogrammets syfte om att utreda olika forslag pa strackningar for en gang- och
cykelvdg mellan Rimforsa och Kragedal bedoms vara i linje med 6versiktsplanens
intentioner.

| den fordjupade 6versiktsplanen for Rimforsa anges att “Rimforsa bor vara ett
samhalle som gynnar gang- och cykeltrafiken och skapar en hog tillgdnglighet utan
for den sakens skull vara transportintensiv. Ett samhadlle med korta geografiska
avstand minskar transportbehovet och gor alternativ till bilen sdsom gang och cykel
mer konkurrenskraftiga. Att saval barn och ungdomar som vuxna kan forflytta sig till
fots och med cykel gynnar bade samhillet och invanarna, bidrar till bade minskad
klimatpaverkan och 6kad folkhalsa”.

| planen anges Hakantorp-Kragedal soder om Rimforsa tdtort som ett
utvecklingsstrak med en viljeinriktning om att straket ska utvecklas med bebyggelse
i form av friliggande hus som en attraktiv del i ett framtida Rimforsa samt att
utbyggnad av cykelstrak och kollektivtrafik bedéms mojliggéra en sadan utveckling.
En gang- och cykelvdg mellan Rimforsa tatort och Kragedal pekas i den fordjupade
oversiktsplanen ut som en viktig lank som saknas for att fa ett trafiksdkert och
sammanhangande gang- och cykelnat.

Den fordjupade oversiktsplanen anger en viljeinriktning om att, fran 2019, inom 5 ar
verka for att utveckla sakra gangvagar till, fran och mellan skolans verksamheter samt
forbattra trafiksdkerheten i Rimforsa med omnejd. En analys av gang- och
cykelvagnatet ska goras inklusive en plan for hur natet ska byggas ut fér en 6kad
sakerhet for oskyddade trafikanter. Inom 5 till 15 ar vill kommunen att en upprustning
och utbyggnad av gang- och cykelvdgnatet ska ske bade inom kommunalt och statligt
vagnat.
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Gang- och cykelvdg mellan Rimforsa och Kragedal, Kinda kommun
Diarienummer:
SBN-2021-777
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Figur 3. Utdrag fran den férdjupade 6versiktsplanen fér Rimforsa.
B:11 visar utvecklingsstraket Hakantorp-Krdgedal.

Planprogrammet foljer intentionerna i den fordjupade 6versiktsplanen och uppfyller
en av viljeriktningarna da planprogrammet studerar olika alternativa strackningar for
en gang- och cykelvdg mellan Rimforsa och Kragedal.

3.2 Riksintressen

Planomradet omfattas av riksintresse for totalférsvaret (3 kap. 9 § miljobalken) fran
Malmens flottiljplats influensomrade. Detta ar ett stoppomrade for héga objekt. For
hela landet géller att alla drenden som ror objekt hogre dan 20 meter utanfor
sammanhallen bebyggelse alternativt 45 meter inom sammanhallen bebyggelse
remitteras till Forsvarsmakten. MSA-omrade (Minimum Sector Altitude) utgér den
yta inom vilket det finns faststdllda hojder for hogsta tillatna objekt som kan
tillkomma i omradet runt Malmens flottiljplats. Riksintressena bedéms inte paverkas
negativt av en gang- och cykelvag.
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Gang- och cykelvdg mellan Rimforsa och Kragedal, Kinda kommun

Diarienummer:
SBN-2021-777

Delar av planomradet omfattas av riksintresse for friluftsliv enligt 3 kap. 6 §
miljobalken for Stangans vattensystem. Vattensystemet ar ett populart besoksmal for
badde boende i Ostergdtland och turister. Omradets friluftsaktiviteter anges i
huvudsak vara knutna till vatten samt natur- och kulturupplevelser. Riksintresset
bedodms inte paverkas negativt av en gang- och cykelvag.

3.3 Gallande detaljplaner och omradesskydd

3.3.1 Detaljplaner

Planomradet &r till vissa delar planlagt
sedan tidigare, dar framst
bebyggelseomradena Rimforsa strand-
Hakantorp (0513-P06/30), Storgarden
(0513-P09/10 och Kragedal (beteckning
0513-P13/8) berors.

3.3.2 Strandskydd

Generellt strandskydd galler vid havet,
insjoar och vattendrag och omfattar bade
land- och vattenomradet 100 meter fran
strandlinjen vid normalt
medelvattenstand. Syftet med
strandskydd ar enligt miljobalken 7 kap.
13 § att bevara goda livsvillkor for djur-
och vaxtlivet samt att langsiktigt trygga
allmanhetens tillgang till strandomraden.

For att fa bygga, grava, anldagga eller pa
annat satt paverka inom
strandskyddsomradet kravs dispens, det
vill sdga ett undantag fran forbudet i
strandskyddsbestammelserna. For att fa
dispens fran strandskyddet kravs sarskilda
skal enligt lagen och att syftet med
strandskyddet inte paverkas negativt.
Ansokan om dispens gors hos kommunen.

Figur 4. Planlagda omrdden ldngs stréckan.
Blamarkerade ytor visar de tre stérre planlagda
omrddena. Kdlla: Metria.
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Diarienummer:
SBN-2021-777

Figur 5 och 6. Till viinster ses hur utékat strandskydd 150 meter gdller for stora delar av
planomraddet. Till héger ses hur hela planomrddet ingdr i vattenskyddsomrdde. Kdlla: Ldnsstyrelsen

Ostergétland, 2021.

Inom aktuellt omrade har Linsstyrelsen i Ostergétland, pa flera hall, utdkat
strandskyddet till 150 meter fran strandlinjen for att sdkerstdlla nagot av
strandskyddets syften. Kommunen bedémer att en gang- och cykelvag langs delar av
Asunden skulle mojliggéra strandskyddets syfte vad gller fri passage och darmed
langsiktigt trygga allmanhetens tillgang till Asundens strandomraden.

3.3.3 Vattenskyddsomrdde

Nygard

Figur 7. Hdkantops dikningsfo'retbg finns inom
planomrédet. Kélla: Lénsstyrelsen Ostergétiand, 2021.

Planomradet omfattas av
vattenskyddsomrade foér Rimforsa
ytvattentakt, utfirdat 2013-04-29,
som syftar till att skydda
dricksvatten mot fororeningar. Vid
planldggning av ny gang- och
cykelvag ska hansyn tas till gdllande
vattenskyddsforeskrifter.

Inom planomradet, vid Hakantorp,
finns ett dikningsféretag fran ar
1955 som omfattar mindre
vattendrag.
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4 Planeringsforutsattningar

4.1 Befintlig bebyggelse

Kommunagda fastigheter

= Nystugar

Hakantorp

Morlunda <~

Lonndalen

Majeldsberget 5 } \

SkottarBbimed00 200 300 m
| | —

Figur 8. Kommunaldgd mark. Illustration: Metria.

Permanentboendle fastigheter

= £y rdel
Majeldsbergat i A

stotiefimed00) 200 300 m
S i e

Diarienummer:
SBN-2021-777

4.1.1 Markdgande

Det rader brist pa kommunal mark i
utkanterna av Rimforsa. Inom
aktuellt planomrade kan konstateras
att kommunen inte &ger nagon
mark, utover en mindre teknisk
anlaggning i Rimforsa, varpa en
dialog med berorda fastighetsagare
ar  nodvandig i kommande
planeringsskede for gang- och
cykelvagen.

Noterbart ar ocksa att stora delar av
bebyggelsen inom planomradets
sodra del inte ar permanentbebodda
(se figur 10).

Permanentboende fastigheter

Majeldsbarget

S5 I\ <rgedal

A

0 100 200 300m
S S E—

Figur 9 och 10. Kartorna illustrerar fastigheter lagférda som permanentboende inom planomradet.
Kartan till véinster visar den norra delen och den hégra visar den sédra delen. Illlustration: Metria.
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SBN-2021-777

4.2 Planerad bebyggelse

Parallellt med detta planprogram pagar tre detaljplaner langs strackan. | Rimforsa har
detaljplan Hakantorp 1:21 m.fl varit ute pa granskning. | planen foreslas nio nya
villatomter. For de bagge detaljplanerna Hakantorp 1:5 m.fl och Kragedal 1:3 bedéms
total exploatering bli mellan 50-100 nya bostéader.

4.3 Natur-, kultur- och friluftsvarden

En Oversiktlig naturvardessammanstallning har |3atits goéras i samband med
framtagande av detta planprogram. Sammanstallningen bygger pa kartlaggning av
befintliga kdanda naturvdrden och vissa faltbesok for att studera mojligheter och
konflikter, da flera av de sedan tidigare utpekade naturobjekten ar tamligen grovt
utpekade.

De omraden som pekas ut ar kopplade till héga naturvarden ochi ett fall kulturvarden
i form av en milsten med stenfundament. Omradena beskrivs dversiktligt pa kartan
pa nasta sida, med avseende till varfor de ar avsatta som sarskilt intressanta ur
naturvardssynpunkt. Dar beskrivs dven vilken typ av konflikt och hur stor konflikt som
bedoms foreligga.

Vid flera punkter i terrangen, i samband med faltbesok, kunde konstateras att det ur
naturvardessynpunkt finns stora mojligheter att anldgga en gang- och cykelvag i
omradet. Dock ar det pa flera hall privat tomtmark som stracker sig anda ut till vag
603, vilket kan forsvara exploatering.

| naturvdardessammanstallningen har inte gjorts ndagon beddmning av Oppen
grasmark eller akermark da det blir begransad yta som kan komma att exploateras
och resterande mark kan ha fortsatt markanvandning. | sammanstallningen har det
heller inte gjorts nagot faltarbete avseende arter, da inventeringsomradet har varit
alltfor stort. En artstudie lampar sig battre i senare planeringsskede och med
begransade korridorer for en gang- och cykelvdag. For vidare lasning se bilaga
”Oversiktlig naturvardessammanstélining”.
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Framltidsomréde adelldvskog (ljushia)

Omradet kan innehalla hdnsynskrivande trdd men framst
bestar omradet av yngre och medelalders trad

Konfifict: Sannolikt mestadels liten. Enstaka trad kan vara
mer intressanta

Sarskilt utpekade trad; LST tradinventering (gron, gul ram)
Enstaka eller samlingar av utpekade trad. Ofta aldre och grivre
lite beroende pa art

Konflike: Sannolikt stor men begransat till utpekade tréd.
Exploatering kan bli begrénsat av att det inte dr mdjligt att grava
eller schakta i ndrheten av triden

Maturminne/naturreservat (rod, gul ram)
Gammal ask. Tidigare markerat som naturminne. Numera
sannolikt embildat till naturreservat

" Konjfiike: Stor konflikt, kantzon intill vig kan inte

exploateras

Framtidsomrade ddellovskog (ljusla)

Omradet kan innehalla hansynskravande trad men framst
bestar omradet av yngre och medelalders trad

Konfiikt: Sannolikt mestadels liten. Enstaka trdd kan vara
mer intressanta

Vardekamna adelldvskog [ljusgron)

Omradet hyser stora delar med aldre tréd och sannolikt en
hel del element och strukturer kopplat till adellovskog.
Konfifke: Sannolikt stor men eventuellt méjligt att hitta yror
dar GC kan anlageas.

Angs och betesinventering (ljusgrdnt med skraffering)
Omradet kan innehallz hdnsynskrivande trid men frimst
bestir omradet av yngre och medelalders trid

Konfiikt: Sannolikt medel till stor men eventuellt majligt att
hitta ytor dar GC kan anldggas. Storsta problemet kan vara
att anldgga i mitten eller pa annat sétt som innebdr att
betesmarken inte kan anvindas s att vardena bevaras

Naturvardsprogram, Kinda (beige, bla ram)

Omradet innehaller vissa naturvdrden

Konflikt: Sannolikt stor men eventuellt mojligt att hitta
ytor dér GC kan anldggas.

Sarskilt utpekade trad; LST tradinventering {grdn, gul ram)
Enstaka eller samlingar av utpekade trad. Ofta 2ldre och grévre
lite beroende pa art

Konfiike: Sannolikt stor men begrénsat till utpekade trad.
Exploatering kan bli begransat av att det inte dr mojligt att grava
eller schakta i ndrheten av trdden

Milsten pa stensockel (réd stjdrna, gul ram)

Milsten precis intill 8stra sidan av vdg och star mellan vag och
tomtmark.

Konflikt: Stor konflikt och sannolikt inte méjligt att ta sig fram
med exploatering

Angs och betesinventering (ljusgrint med skraffering)
Omradet kan innehalla hinsynskrivande trad men frémst
bestér omradet av yngre och medeldlders trid

Konflikt: Sannolikt medel till stor men eventuellt majligt att
hitta ytor ddr GC kan anldggas. Stirsta problemet kan vara
att anldzgz i mitten eller pa annat sitt som innebdr att
betesmarken inte kan anvdndas sz att vardena bevaras

Biotopskydd, SK5 (rosa, rutmdnster)

Omradet hyser mycket hoga naturvarden kopplat till
skogsmark. G z

Konflikt: Sannolikt stor da bictopskyddsomradet stracker
sig fram till viig. Begransad majlighet att anlagga pa vastra
sidan av vagen.

Figur 11. Kartutdrag fran den éversiktliga naturvirdessammanstdllningen fér planomrddet.
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4.3.1 Mark och vegetation

Planomradet utgors till stora delar av odlingslandskap, hag- och betesmark, skog och
vatmark. De storre skogsomraden finns framst pa den vastra sidan av vdag 603, medan
den 6stra sidan bestar av jordbruksmark i narheten av Asunden.

Vardefulla och skyddsvarda trad forekommer i det 6ppna jordbrukslandskapet och
skogsmarkerna inom planomradet, vilka tenderar att vara koncentrerade kring
gardar och &ldre kulturmiljoer. | Ladnsstyrelsens inventering av vardefulla trad
aterfinns ett flertal registrerade trad i omradet kring Rimforsa. Utéver dessa kan det
dven finnas trad med hoga varden som dnnu inte har registrerats.

De trad som ingar i alléer skyddas av det generella biotopskyddet. Tradallén mot
Rimforsa strand omfattas av biotopskydd. | sdder utgér Murgroneberget ett skyddat
biotopskyddsomrade, da omradet hyser mycket stora naturvarden kopplat till
skogsmark.

Inom planomradet finns dven ett skyddat naturminne som utgoérs av en gammal ask
vid Hakanstorps Lillgard, intill vdag 603. Traden i och omkring Rimforsa utgor
tillsammans ett viktigt natverk av livsmiljoer och spridningsvagar for en mangfald av
tradknutna arter av exempelvis svampar, lavar, mossor och fladdermass.

4.3.2 Geologi
Da planomradet ar omfattande till ytan, bestar marken av flera olika sorters jordarter.

Majoriteten av marken inom planomradet bestar av lera-silt. Eftersom lera normalt
innehaller mycket vatten och avger vatten vid belastning finns risk for skadliga
sattningar. Sattningen ar en process dar vattnet trycks bort fran mellanrummet
mellan de sma partiklarna i jorden, och gor att marken trycks ihop nedat av tyngden
fran exploateringen. Sattningsskador kan dven uppkomma vid exploatering pa silt.
Normalt sett beddms en gang- och cykelvag inte utgbéra sadan tyngd att det ska
paverka markens stabilitet, dven i de fall jorden bestar av lera eller silt.

Mindre delar av planomradet bestar av jordarten torv. Torv har en mycket lag
baringsformaga och exploatering 6ver dessa omraden ska helt undvikas. Vid
byggnation av exempelvis vagar ar normal praxis att torven gravs bort och ersatts
med stabilare friktionsmaterial.

| 6vrigt innehaller planomraden stora omraden med berg i dagen. Marken utmed
Asundens strand bestar av moran.

En geoteknisk undersékningen behdver genomforas langs den beslutade dragningen
av gang- och cykelvagen, i senare projekteringsskede.
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Figur 12. Utdrag frdn jordartskartan. Planomrddet bestar
av berg (rétt), mordn (ljusbldtt), torv (brunt) och lera-silt (gult).

4.3.3 Jordbruksmark

Det finns séder om Rimforsa relativt stora omraden med dngs-, betes- och akermark.
Den jordbruksmark som forekommer ligger mestadels koncentrerat till dalgangar och
sjostrander. Mindre ytor av dessa kommer att behdva tas i ansprak for en gang- och
cykelvdg mellan Rimforsa och Kragedal. Varken nagra akerholmar eller odlingsrésen
beddms paverkas av en gang- och cykelvag. | den fordjupade oversiktsplanen for
Rimforsa anges att exploatering av jordbruksmark maste vidgas mot fortsatt
jordbruksdrift. Kommunen ar ansvarig for att géra denna viktiga avvagning for den
framtida markanvandningen och i miljobalken tydliggdrs att annan mark an
jordbruksmark i forsta hand ska anvdndas for exploatering. Kommunens val av
ianspraktagande av viss jordbruksmark motiveras under avsnitt fem ”Avvagningar”.

4.3.4 Friluftsliv och rekreation

Inom planomradet finns dven en rikedom av naturmiljoer som hyser varden for
friluftsliv och rekreation framst pa grund av deras tillganglighet och lokalisering i
narheten av Rimforsa.
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Norr om planomradet, i 6stra kanten av Rimforsa samhalle finns en strandpromenad
utefter Asundens strand som har stora varden for friluftslivet och anvinds av manga
Rimforsabor.

4.3.5 Naturminne

Invid vag 603 pa vaster sida i den norra delen av planomradet finns ett naturminne i
form av en gammal ask invid Hakanstorp, Lillgarden. Objekt som &r utpekade
naturminnen ska skyddas enligt 7 kap. 10 § miljobalken.

4.3.6 Nyckelbiotoper

| den sodra delen av planomradet ar Murgréneberget utpekat som ett skogligt
biotopskyddsomrade av Skogsstyrelsen. Biotopskyddsomraden ar mindre mark- och
vattenomraden med hdga naturvarden. Murgrénebergets skyddsvarda biotopskydd
ar ras- eller bergbrant. Enligt Skogsstyrelsen (2021) har i tradbeskuggade branter
ingen eller endast obetydlig avverkning skett under de senaste 30 aren eller sa
beddms omrddena ha varit kontinuerligt tradbevuxna i flera tradgenerationer. Inom
biotopskyddsomradet dr det forbjudet att bedriva skogsbruk. Atgarder som kan
skada naturvardena ar inte tillatna.

4.3.7 Fornlidmningar
Inom planomradet forekommer vissa kulturhistoriskt vardefulla miljéer. Enligt
Fornsok har fem fornlamningar patraffats.

| den norra delen av planomradet, vid Sorstugan finns en fyndplats dar stenyxa har
patraffats. Soder om denna lamning finns ytterligare tva vid Storgarden. En av dessa
fornlamningar ar en hard i form av skarviga och skarbranda stenar samt sot och bitar
av kol. Den andra ar en stensattning som ar narmast kvadratisk, skadad pa sina stéllen
och delvis bevéaxt. Strax soder om Storgarden har en fornlamningsliknande bildning, i
form av en stensattning patraffats 6ster om vag 603. Soder om denna, precis Oster
om vag 603 finns ett vagmarke i form av en milsten i rod kalksten.

Om fornlamningar patraffas i samband med markarbeten inom planomradet ska
arbetet omedelbart avbrytas och enligt 2 kap. 10 § i Lag om Kulturminnen med mera
(SFS: 1988:950) ska Lansstyrelsen kontaktas omgaende.
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Figur 13. Patrdffade fornldmningar inom planomrdadet.
Kdlla: Riksantikvariedmbetet, 2021.

4.4 Storningar, halsa och sakerhet
4.4.1 Férorenad mark

Det finns ingen kdnd eller misstankt forekomst av
fororenad mark inom planomradet. Det finns heller inte
nagra misstankt kanda fororeningar i narheten som kan
paverka. Risken for fororening bedoms darmed som
mycket 13g. Skulle det vid framtida markarbeten
patraffas féroreningar ska tillsynsmyndighet underrattas
enligt 10 kap. miljobalken.

4.4.2 Oversvimning

Enligt MSB:s 6versvamningsportal paverkas stora delar
av planomradet i varierad grad vid ett beraknat hogsta
flode frdn Asunden. Det motsvarar en situation dar
samtliga naturliga faktorer som bidrar till ett hogt flode
sker samtidigt, till exempel sndsmaltning, nederbord,
7 vattenmadttad mark med mera. Det berdknade hdsta
;: ///;fjﬁ”ﬁ’ta flodet motsvarar ett teoretiskt varsta scenario och

Y ///’/// ~» bedéms grovt motsvara ett flode med minst 10 000 ars
/jf%/jf;//g aterkomsttid (arig sannolikhet 1/10 000).

Figur 14. Oversvimningsrisk vid ett
beréknat hégsta fléde. Kdlla: MSB, 2020.
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Figur 14 visar hur viss bostadsbebyggelse riskerar att paverkas vid ett beraknat hogsta
flode, bade befintliga omraden och dar det planeras nya bostader.

Vid vidare projektering av gang- och cykelvdagen ska dversvamningsriskerna beaktas
och minimeras i den man det dr mojligt. En gang- och cykelvdg kan a andra sidan
fungera som en vall vid éversvamning, for att skydda sammanhallen bebyggelse, dar
bostader ingar.

4.5 Miljokvalitetsnormer

4.5.1 Luftkvalitet

For att skydda maénniskors halsa finns nationella miljokvalitetsnormer (MKN) for
utomhusluft som anger hur hoga halter av olika fororeningar som maximalt tillats.
Miljokvalitetsnormer finns bland annat for partiklar PM1g i utomhusluft (inhalering av
partiklar med en diameter mindre an 10 mikrometer). Partiklar uppstar vid
forbranning men ocksa vid slitage av bromsar, vagbanor och dack. Vanliga kéllor ar
vagtrafiken, energiproduktion (bland annat vedeldning) samt industrier.

Luftkvaliteten inom omradet paverkas framfor allt av véagtrafik och eventuell
vedeldning. Planforslaget beddms inte medféra nagon risk for att
miljokvalitetsnormen for luft ska 6verskridas utan snarare paverka den positivt i och
med att planprogrammet foreslar strackningen av en ny gang- och cykelvdag mellan
Rimforsa och Kragedal.

4.5.2 Vattenkvalitet

Planomradet angransar ocksa till miljokvalitetsnorm for ytvatten/vattendrag,
Asunden, som ligger precis dster om planomradet. Kvalitetskravet dr god ekologisk
status 2021 och god kemisk ytvattenstatus. Vattenférekomsten bedéms ha god
ekologisk status. Daremot uppnar den inte god kemisk status, pa grund av att
gransvardet for kvicksilver och bromerande difenylettrar (PBDE) bedoms vara hogre
an tillatna nivaer i vattendraget. Orsaken till detta ar atmosfarisk deposition av
bromerade difenyleter och kvicksilverfororeningar och ar ett problem for alla
undersoka vattendrag i Sverige.

Miljokvalitetsnormen beddms sammantaget inte paverkas negativt av ett
genomforande av planprogrammet.

4.6 Trafik

Inom Rimforsa samhille finns ett utbyggt gang- och cykelvagnat med god standard.
Gang- och cykelvagnatet stracker sig fram till Rimforsa strand, men saknar vidare
forbindelse sdder ut.
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Inom planomradet stracker sig vdag 603 i nord-sydlig riktning. Vagen har en
hastighetsbegransning pa mellan 50-70 kilometer i timmen. Langs vagen ligger flera
bostader av lantlig karaktar. Eftersom vag 603 ar smal och nastintill saknar vagren,
behdver de som gar eller cyklar langs vagen fardas i blandtrafik, vilket gor dem till
oskyddade trafikanter. Inom planomradet saknas langs vdag 603 gatubelysning, vilket
far anses vara en brist ur orienterings- och trygghetsaspekt. En ny gang- och cykelvag
bor ges belysning under dygnets mérka
timmar. Arsdygnstrafiken pa vig 603
mellan Rimforsa och Kragedal ar
uppmatt till cirka 250-500 fordon och
pa vissa hall mindre an 250 fordon
(Trafikverket, 2021a). Ingen
kollektivtrafik trafikerar vag 603.

Figur 15. Exempel frén vig 603, om hur vissa fastighetsgrdnser ligger dikt an vigen. Foto: Metria.

4.7 Sociala fragor

4.7.1 Jdamstdlldhet

Alla individer ska ha lika goda forutsattningar att ta sig till och fran arbete, hamta och
lamna barn pa forskola och skola, handla, mojligheter till aktiviteter med mera. Detta
galler oavsett tillgang till olika transportsatt. En gang- och cykelvag bidrar till att 6ka
jamstélldheten da fler kan transportera sig med cykel jamfort med bil.

4.7.2 Barnperspektiv

Som barn betraktas alla manniskor under 18 ar. Planforslaget berdr barn, pojkar och
flickor i alla aldrar. Lagen (2018:1197) om Férenta nationernas konvention om
barnets rdttigheter tradde i kraft den 1 januari 2020. Beslutet innebar ett
fortydligande om att domstolar och rattstillampare ska beakta de rattigheter som
foljer av barnkonventionen. Barnets rattigheter ska beaktas vid avvagningar och
beddmningar som gors i beslutsprocesser for mal och drenden som berér barn.

En inkorporering av barnkonventionen bidrar till att synliggéra barnets rattigheter.
Det ar ett satt att skapa en grund for ett mer barnrattsbaserat synsatt i all offentlig
verksamhet. Inom arbetet med planprogrammet finns barnperspektivet med som en
faktor att belysa vid val av strackning fér gang- och cykelvagen.

4.7.3 Tillgiinglighet

Funktionshinderperspektivet ska lyftas i ett tidigt planeringsskede for att skapa ett
samhalle som &r tillgangligt och anvandbart for alla oavsett alder eller
funktionsvariation. Tillgdnglighet handlar bland annat om att det ska vara majligt att
ta sig fram med rullstol eller andra hjalpmedel och att det ska finnas ledstrak for
personer med nedsatt synformaga. For en gang- och cykelvag kan det ocksa innebara
att lutningar med mera utformas efter de krav eller rekommendationer som finns
rorande god tillganglighet.
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4.7.4 Slutsats utifran ett socialt perspektiv

Om en ny gang- och cykelvdg byggs mellan Rimforsa och Kragedal blir det lattare for
manniskor att ta sig till narliggande gronomraden. Mdjlighet till rekreation, motion
och friluftsliv 6kar da vagen dels utgor en lamplig motionsslinga i sig, dels 6kar
tillgangligheten till befintliga vandringsleder och utsiktsplatser i omradet. Vagen har
dven en positiv inverkan pa turistnaringen da Rimforsa har manga kvaliteter som
lampar sig for vandrings- och cykelturism. Omradet blir mer barnvanligt da gang- och
cykelvagen gor det tryggare for barn och unga att rora sig i omradet. Jamstéalldheten
okar da flera transportslag prioriteras.
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5 Avvagningar

Planprogrammet syftar till att ta fram och vardera ett flertal alternativa strackningar
for en gang- och cykelvag. Att jamfora flera alternativ med varandra innebar oftast
en avvagning mellan olika motstaende intressen. Dessa, eventuella malkonflikter,
belyses nedan och dar avvagningar kommer att kravas.

5.1 Forhallandet till ianspraktagande av jordbruksmark

Stora delar av jordbruksmarken inom planomradet har hogt brukningsvéarde och &r
fortfarande i produktion. Enligt 3 kap. 4 § miljoébalken far brukningsvard
jordbruksmark tas i ansprak for bebyggelse eller anlaggningar endast om det behovs
for att tillgodose vasentliga samhallsintressen och detta behov inte kan tillgodoses
pa ett fran allman synpunkt tillfredstallande satt genom att annan mark tas i ansprak.
Med jordbruksmark avses enligt 12 kap. 7 § miljobalken dker- och betesmark som
ingar i fastighet som ar taxerad som lantbruksenhet. Sddan mark ar brukningsvard
om den med hansyn till Iage, beskaffenhet och 6vriga férutsattningar ar val lampad
for jordbruksproduktion (prop. 1985/86:3 sid. 158).

For att ta jordbruksmark i ansprak for bebyggelse kravs saledes att den behovs for att
tillgodose ett vasentligt samhallsintresse och att detta behov inte kan tillgodoses pa
annan mark. Kommunens bedémning ar att en gang- och cykelvdg i detta fall utgor
ett vasentligt samhallsintresse som kan medfdra att brukningsvard jordbruksmark far
tas i ansprak. Detta da det rader ett allmant behov av en gang- och cykelvdg mellan
Rimforsa och Kragedal, vilket dven pekas ut i den fordjupade oOversiktsplanen for
Rimforsa. Beddomningen bygger sadledes pa att denna anses ge tillrackligt stora
positiva samhidllseffekter for att Overvdga de negativa effekterna av forlorad
jordbruksmark.

| planférslaget studeras forutsattningar om att lata gang- och cykelvagen dras langs
med kustlinjen mot Asunden. Detta for att tillgidngliggora en vattenkontakt och pa s3
vis bidra till ett hogre rekreativt varde for gaende och cyklister. | planomradets norra
del bestar omradena narmast sjon av mestadels jordbruksmark som i sadana fall
behover tas i ansprak. | den fordjupade 6versiktsplanen for Rimforsa anges att det ar
viktigt att mojligheterna att driva ett hallbart jordbruk inte férsamras vid
ianspraktagande av jordbruksmark. Jordbruksomradena bor darfor inte
fragmenteras, da ett levande jordbruk ar en garant for bevarande av ett 6ppet och
attraktivt stadsndra kulturlandskap. Det omgivande jordbrukslandskapet ger sin
pragel at landskapsbild och kulturmiljéer, vilka ar tva bidragande faktorer till ortens
attraktivitet.

Det brukade kulturlandskapet har stora rekreationsvarden och pedagogiska varden
genom att synliggdra matens ursprung och darmed en stor betydelse for folkhalsan,
vilket en gang- och cykelvig lings med Asundens strandkant bedéms bidra till. Det
Oppna landskapet ska dven bevaras pa ett langsiktigt och ekonomiskt hallbart satt.
Kommunens beddmning &r att det saledes inte handlar om att helt undvika
ianspraktagande av jordbruksmark, utan om att inte orsaka ett alltfor stort intrang i
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jordbruksproduktionen. For det aktuella planforslagets del innebéar detta att gang-
och cykelvagen dras langs kantlinjen, for att minimera inverkan pa det 6ppna
jordbrukslandskapet. Genom detta bedéms en gang- och cykelvag paverka det 6ppna
jordbrukslandskapet i ringa omfattning.

Positiva varden ar att en gang- och cykelvdg langs vattnet innebadr en naturlig
forlangning av den strandpromenad som finns i norr om planomradet, lings Asunden.
En forlangning av strandpromenaden bedéms kunna bidra till att 6ka samhallets
attraktivitet och samtidigt ge positiva konsekvenser for rekreation och friluftsliv.
Dessa faktorer bedoms inte kunna tillgodoses pa annan mark inom planomradet.

Figur 16. Stora delar av planomrdadet bestdr av jordbruksmark. Bild fran Storgdrden. Foto: Metria.

5.2 Forhallandet till befintlig infrastruktur

Planforslaget ska astadkomma ett effektivt utnyttjande av markresurser. Detta har
sin utgangspunkt i 3 kap. 1 § miljobalken som ror en fran allman synpunkt god
hushallning. | detta fall handlar det om att en gang- och cykelvdg ska samforlaggas
med befintlig infrastruktur i sd stor utstrackning som mojligt, utan att ny
markkorridor tas i ansprak.

Att samforlagga en gang- och cykelvdg med befintlig infrastruktur skapar ett
sammanhangande gaturum och beddms vara positivt bade ur miljomassiga och
ekonomiska hallbarhetsaspekter. Daremot bedéms en friliggande gang- och cykelvag,
helt avskild fran 6vriga fordon, bidra till en 6kad trafiksakerhet, minskat buller och
darmed hogre sociala varden.

Det finns saledes olika vinningar beroende pa vilken princip som tillimpas.
Distinktionen mellan dessa aspekter belyses dven i planforslaget, genom att olika
alternativa strackningar redovisas. Bland dessa ar vissa av helt friliggande karaktar,
medan andra foljer befintlig vag i storsta mojliga man.
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5.3 Forhallandet till omkringliggande bostadder

Ett effektmal med gang- och cykelvagen ar att i storsta mojliga man lokaliseras den i
narheten av malpunkter. | synnerhet ror det sig om att uppsamla manga hushall pa
vagen, med sa stort upptagningsomrade som mojligt. Pa detta satt kan en god
tillganglighet och atkomst av gang- och cykelvagen skapas, genom att forlagga den
nara bade befintliga och kommande bostader. | vissa av de alternativa strackningarna
redovisas detta genom att gang- och cykelvagen dras in mot bebyggelseomradena
Storgarden och Kragedal och ddrmed i nara anslutning till pagaende
detaljplaneomraden.

En nackdel med att dra gang- och cykelvagen for nara befintlig bebyggelse ar att den
i manga fall kraver att viss fastighetsmark tas i ansprak. Detta géller framst de
bostader som ligger dikt an vag 603 och dar utrymmet ar trangt fér en gang- och
cykelvag. Ett satt att undvika detta ar att lata gang- och cykelvagen skifta sida av
vagen i samband med att den riskerar att komma for tatt inpa en bostadsfastighet.
Dock ar kommunens bedomning att i storsta maojliga man undvika alltfér manga
korsningar, da det kan leda till allvarliga trafikolyckor. | de alternativ som studeras
langs vag 603 finns bostadsfastigheter nara vagkanten oavsett vilken sida som berors.
Kommunen beddmer att korsande av gang- och cykelvag 6ver en bilvag ar fullt
moijligt, men att det bor ske dar siktférhallandena &ar goda och att det tydliggors
genom markering i gaturum.

Figur 17. Exempel frén Uppsala ddr réd markbeléiggning signalerar en korsningspunkt fér cyklister,
sett fran gatuvy. Kdlla: Metria.
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Figur 18. Exempel frdn
Uppsala ddr réd
markbeldggning signalerar
en  korsningspunkt  for
cyklister. Sett fran flygfoto.
Kdlla: Metria.

5.4 Tekniska krav
Den planerade gang-
och cykelvagen ska
utformas med god
standard i frdga om
trygghet, linjeforing
och sdkerhet. Gang-
och cykelvagen ska
tydligt avskiljas fran
ovrig fordonstrafik pa strackan. Korsningar med anslutande vagar detaljstuderas for
att uppna en sa trafiksdker I6sning som majligt samt for att minimera paverkan pa
motorfordonstrafiken. Planerade atgarder utformas sa att paverkan pa natur- och
kulturmiljovarden langs med gang- och cykelvagen minimeras.

Enligt Trafikverkets (2010) GCM-handbok finns inga krav pa var gang- och cykelvagar
ska lokaliseras. De kan ga langs med en bilvdg eller vara helt friliggande utanfor
biltrafiknatet.

Gang- och cykelvagar kan vara antingen enkelriktade eller dubbelriktade. Generellt
galler att enkelriktade gang- och cykelvdgar bast lampar sig inom stadsmiljé, medan
dubbelriktade gang- och cykelvdgar ar att foredra i mer perifera omraden.
Dubbelriktade gang- och cykelvagar har férdelen att de &r genare eftersom gator och
andra barriarer inte behdver passeras flera ganger. Om viktiga malpunkter ligger pa
ena sidan av vagen ar dubbelriktade gang- och cykelvagar lampligare. For det aktuella
planomradet bedéms en dubbelriktad gang- och cykelvag vara att foredra, istallet for
tva enkelriktade, da det senare alternativet kraver mer yta i ansprak.

Om inte plats finns kan gang- och cykelvagen laggas pa en sida, och da pa den sida
som har flest malpunkter. Korsningar éver en bilvag bor begransas. Malpunkterna
inom planomradet bedéms vara de tre stérre bebyggelseomradena (Rimforsa-
Hakantorp, Storgarden och Kragedal). Det ar darfor lampligast ifall gang- och
cykelvagen passerar vid “ratt” sida om vag 603, for en enkel anslutning till dessa.

Vilken bredd som ar lamplig for gang- och cykelvagen beror pa antal fotgdngare och
cyklister samt vilken standard som ska uppnas. For det aktuella planomradet bedéms
en dubbelriktad gang- och cykelvdg som kombinerar gdende och cyklister vara att
foredra. Detta eftersom gang- och cykelflodet i landsbygdsmiljo ar relativt lagre an i
stadsmiljo. En sadan typ av bana bedéms enligt Trafikverket (2010) kunna vara cirka
tre meter bred.
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Noterbart ar att tre meter i detta fall endast ar den yta som trafikanterna nyttjar. For
att klara exempelvis vintervdghallning, dagvattenhantering samt andra driftatgarder,
kravs ytterligare mark i ansprak vid planlaggning. For att atskilja gang- och cykelvdagen
mot exempelvis en kdrbana anvands en skiljeremsa i de fall dessa ar bredvid
varandra. Skiljeremsan utgor en lamplig plats for skyltar, lyktstolpar och annan
moblering och kan pa vintern anvdndas for snoupplag. Storlek pa skiljeremsa varierar
beroende pa trafikflodet, men utgor generellt sett cirka en meter i bredd.
Dikesanvisning kan anvandas for att leda bort ytvatten fran vagbanan dar utrymmet
ar begransat. Oppna diken ldngs viagkanten boér minst vara cirka en meter bred. Vid
mindre markutrymme kan en dagvattenbrunn vara lamplig, med syftet att leda bort
dagvatten till gronomrade for naturlig infiltration.

Sammantaget, inklusive skiljeremsa samt gang- och cykelvag, bedoms cirka fyra till
fem meters bredd behdéva tas i ansprak vid planlaggning beroende pa ifall dikning
erfordras eller inte.

Typ av bana Litet cykelflode Stort cykelflode

Separerad enkel- Gangbana: 1,8 m  Gangbana 1,8 m
riktad cykelbana Cykelbana 1,6 m Cykelbana 2,0 m

Separerad dubbel- Gangbana1,8m  Gangbana 1,8 m
riktad cykelbana Cykelbana 2,25 Cykelbana > 25m
(avgors fran fall till

fall)
Oseparerad 3,0 meter 4.0 meter
dubbelriktad
cykelbana
Stort cykelflade:

enkelriktad bana >200/maxtim eller 1500-2 000/d
dubbelriktad bana >300 c/maxtim eller 2 000-3 000,/d

Figur 19. Rekommenderade bredder pd gang- och cykelvdgar. Kdlla: Trafikverket, 2010.
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En billigare 16sning dn kantsten och upph6jd gang- och cykelvag ar sa kallat gcm-stod,
en “limpa” av betong som ldaggs mellan bilvdg och gang- och cykelvdg. Detta
forutsatter att skiljelinjen synliggors tydligt for att undvika olyckor och
fordonsskador.

Vid fastighetsutfarter 6ver gang- och cykelvagen bor det tydliggbras att bilisterna ska
lamna foretrade. Detta kan goras genom att utformningen av gang- och cykelvdgen
behalls och gang- och cykelsymboler malas. Atgarden ar framst aktuell vid olika typer
av korsningar och passager.

Belysningen ska vara god sa att morka miljoer undviks. Belysningen ska vara jamnt,
vilket kan uppnas genom tat belysning men lagre ljusstyrka. Da minskar kontrasterna
mellan moérka och ljusa ytor nattetid.

En billigare 16sning an kantsten och upphdjd gang- och cykelvag ar sa kallat gcm-stod,
en “limpa” av betong som ldaggs mellan bilvdg och gang- och cykelvdag. Detta
forutsatter att skiljelinjen synliggors tydligt for att undvika olyckor och
fordonsskador.

5.5 Beddmningsgrunder

Bade den fysiska anldggningen och sjdlva byggandet av en gang- och cykelvag ar av
sadan omfattning att omgivningen i manga avseenden kan komma att paverkas.
Samtidigt kan resultatet av den bidra till skapande av ytterligare mervarden som idag
saknas.

Planprogrammets effektbedémning av studerande av alternativa lokaliseringar for
gang- och cykelvagen har avgransats till tio olika paverkansfaktorer som i sin tur utgar
fran de tre hallbarhetsdimensionerna! och belyser landskapsmassiga, sociala och
samhallsekonomiska effekter. | figur 22 redovisas paverkansfaktorerna, dar det ocksa
framgar under vilken hallbarhetsdimension varje paverkansfaktor har kopplats till.

! De tre dimensionerna for hallbar utveckling inrymmer miljémassig hallbarhet, social hallbarhet och
ekonomisk hallbarhet.
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For att vardera betydelse av effekterna anvands en femgradig bedémningsskala som
indikerar matt av paverkan, se figur 23. En sadan konsekvensanalys ar inte
kvantifierbar, utan bygger i detta fall endast pa kvalitativa kunskapsbedémningar.

Paverkansfaktorer

Landskapsmadssiga effekter

e Markens beskaffenhet
e Landskapsbild

o Kulturmiljo

e Naturmiljo

e Jordbruksmark

Sociala effekter

e Trafiksdkerhet
e Koppling till bebyggelse
e Friluftsvarden

Samhallsekonomiska effekter

e Genomfbérandemdijligheter
e Utredningsbehov

Figur 22. Innehdllsmdssig avgrénsning av pdverkansfaktorer.

Grad av paverkan

Stor positiv paverkan

Viss positiv paverkan

Ofdrandrad paverkan

Viss negativ paverkan

Figur 23. Bedémningsskala fér konsekvensanalys.
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Planprogrammets planforslag redovisas genom att planomradet indelas i tre olika
sektioner. Detta for att mer detaljerat studera forutsattningar och mer ingaende
redogora for olika alternativa strackningar av en ny gang- och cykelvag. Respektive
sektion berdor nagot av de tre bebyggelseomradena Rimforsa strand-Hakantorp,
Storgarden och Kragedal. For varje sektion redovisas alternativa strackor. En
sammanvagd effektbedomning och jamforelse mellan de olika alternativen utifran

paverkansfaktorerna redovisas i form av tabell.
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6.1 Sektion Rimforsa strand-Hakantorp (A)
Mellan Rimforsa strand och Storgarden har sammanlagt sex alternativa dragningar
av gang- och cykelvagen studerats.

6.1.1 Alternativ Al
Det forsta alternativet innebar att 1ata gang- och cykelvdgen ga langs med vag 603
Fredrika Bremers allé vid Rimforsa strand. Langs med vag 603 finns ett antal bostdder
vars fastigheter gransar till vagen. En eventuell gang- och cykelvag kan krava intrang
pa dessa fastigheter.

Invid Hakanstorp Lillgarden, pa vastra sidan av vag 603 star en gammal ask som ar
skyddad som ett naturminne. Hansyn ska tas till detta trad vid eventuell exploatering
i omradet, sa att det inte skadas eller att dess varden pa annat vis forsamras. | detta
alternativ foreslas gang- och cykelvagen forlaggas pa ostra sidan av vag 603 for att
helt undvika konflikt med asken. | dvrigt finns mojligheter att forlagga gang- och
cykelvdagen pa bagge sidor av vdag 603. Val av sida far eventuellt mer detaljerade
studier avgora.

| ndra anslutning till asken rinner ett mindre vattendrag i form av ett 6ppet dike,
vidare ut mot Asunden. Det vattenférande diket ingar i Hakantorps dikningsforetag
(1955). Kulvertering av dike kan ibland krava dispensansékan fran biotopskydd. Vag
603 passerar idag diket i form av en vagtrumma. Denna skulle behova breddas vid
anldaggande av en eventuell gang- och cykelvag.

Langs Fredrika Bremers allé finns en tradallé som skyddas av det generella
biotopskyddet. Allén pekas i den fordjupade 6versiktsplanen for Rimforsa dven ut
som regionalt intresse for kulturmiljon. Sammantaget avstand for en gang- och
cykelvag i Al ar cirka 1 050 meter.

Alternativet omfattar totalt atta fastigheter (Kinda Hakantorp 1:11, 1:12, 1:21, 1:77,
1:78, 3:2, 4:2 och 5:1). Dessa innehas av fyra olika fastighetsagare.

6.1.2 Alternativ A2

Det andra alternativ som studeras ar att dra gang- och cykelvdgen Gsterut genom
jordbrukslandskapet, for att skapa ett samband till Asunden och de
rekreationsvarden som finns kopplade till ndarheten av vatten. Noterbart ar att den
befintliga gang- och cykelvagen idag stracker sig forbi Rimforsa strand fram till
jordbruksmarken. En gang- och cykelvag langs med strandkanten ger mojlighet till
anslutning till befintlig gdng- och cykelvag.

For att minska intranget pa jordbruksmarken och fa ett sammanhangande
jordbrukslandskap foreslas gang- och cykelvagen i detta alternativ att forlaggas langs
akerns dstra kant. Aven i detta alternativ passeras det ovan namnda vattendraget,
varpa kulvertering av dike kan komma att behdvas. Markdgandet av den aktuella
akern ar uppdelat i fyra fastigheter i form av tegar med tre olika privata
fastighetsdgare. Dessa berors oavsett ifall gang- och cykelvagen passerar langs med
vattnet eller langs med vag 603 vid Hakantorp.
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Utifran de rekreationsvarden som en gang- och cykelvdg langs vattnet kan medfora
samt i form av en forlangning av befintlig strandpromenad i centrala Rimforsa,
beddms detta alternativ ge storre mervarden ur ett socialt perspektiv an alternativet
om att forldgga gang- och cykelvdagen langs med vag 603. Detta beddms dels i form
av Okad trafiksakerhet, da gang- och cykelvagen ar helt separerad fran biltrafik, dels
genom att riksintresset for friluftsliv tillgangliggors i storre utstrackning med en 6kad
narhet till bade natur- och vattenomradet och dess varden. Detta dr nagot som idag
saknas i omradet och som skulle ge positiva effekter fér bade méanniskor som bor i
Rimforsa samt besokare som vill utforska naromradet.

Nackdelarna med detta alternativ ar att viss areal jordbruksmark kommer att behova
tas i ansprak for en gang- och cykelvag lings med vattnet. A andra sidan behover
detta alternativ inte ta nagon hansyn till de naturvarden som finns i alternativ Al i
form av asken som naturminne och tradallén mot Rimforsa strand i form av
biotopskydd samt passering av de befintliga bostadsfastigheterna langs med vag 603.
| denna oversiktliga analys har inga stérre naturvarden patraffats for alternativ A2,
varpa mer detaljerade studier kan komma att kravas for detta. Sammantaget avstand
for strackan A2 ar cirka 1 000 meter.

Fyra fastigheter omfattas av detta alternativ (Kinda Hakantorp 1:11, 1:12, 1:77 och
1:78). Dessa innehas av tre olika fastighetsagare.

6.1.3 Alternativ A3

| det tredje alternativet har mojligheten till att passera omradet Sérstugan langs med
vattnet studerats. Strackan som undersoks utgor ett “kustalternativ” dar gang- och
cykelvagen foljer Asundens strandlinje. En gang- och cykelvag skulle har utgora ett
attraktivt rekreationsstrak, men de geotekniska forutsdttningarna begransar
exploatering da delar av strackan ndrmast vattnet innehaller torvmassor som i sadana
fall skulle behdva schaktas.

Omradet utgor aktiv ang- och betesmark samtidigt som det ar mycket kuperat. Den
oversiktliga naturvardesinventeringen visar att passage av Sorstugan hyser manga
aldre trad och utgdr en vardekarna for adellévskog. Dessa vardefulla naturmiljoer
stracker sig, langs Asundens strand, dnda ned till Storgarden.

Alternativ till stracka ar langt och fortsatter forbi Storgarden, vilket dven visas i figur
36. Sammantaget innebar alternativet att cirka 1 800 meter ny gang- och cykelvag
exploateras. Totalt berérs fem fastigheter av detta alternativ (Kinda Hakantorp 1:32,
1:44, 1:5, 1:78 och Kinda Kragedal 1:3). Fastigheterna innehas av fem olika
fastighetsagare.

6.1.4 Alternativ A4

Ett fjarde alternativ innebar att gang- och cykelvagen, i sddergaende riktning, viker
av vaster ut fran vag 603 strax innan Sorstugan in pa en enskild grusvag for att
darefter “runda” den vastra sidan av skogsomradet norr om Jonsbo. Vidare foreslas
gang- och cykelvagen ansluta till vdg 603 igen, soder om skogsomradet, vilket innebér
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en forhallandevis lang strackning i ett relativt perifert lage i forhallande till
planomradets malpunkter. Alternativet utgér darmed en korridor vaster om Jonsbo,
medan A3 utgor en korridor 6ster om. Jarnvagen passerar strax dster om A4, som
narmast cirka 40 meter ifran foreslagen gang- och cykelvag. Fyra fastigheter omfattas
av detta alternativ (Kinda Kragedal 1:16, 1:17, Kinda Afsinge 2:6, Kinda Hakantorp
1:77). Fastigheterna innehas av fyra olika fastighetsagare.

Alternativet fortsatter fram till Storgarden, vilket dven visas i figur 36. Sammantaget
innebar alternativet en stracka pa cirka 1 100 meter gang- och cykelvag.

6.1.5 Alternativ A5

Det femte alternativet hanger val ihop med foregdende A4, med skillnaden att gang-
och cykelvagen foreslas ga vaster om skogsomradet vid Morlunda for att darefter vika
av mot vag 603 i sodergdende riktning. Alternativet innebar passage forbi
jordbruksmark. Men foreslas ga langs kanten for att orsaka ett mindre intrang.
Alternativet forutsatter, liksom A4, att gang- och cykelvdgen kan ga pa enskild
grusvag, vilket mer detaljerade studier far studera mojligheterna till. Fyra fastigheter
omfattas hir (Kinda Afsinge 2:6, Kinda Krdgedal 1:17, 1:21 och 1:7). Fastigheterna
innehas av fyra olika fastighetsagare.

Alternativet gar anda fram till Storgarden, vilket dven visas i figur 36. Sammantaget
innebadr alternativet cirka 1 200 meter till kopplingspunkten vid A4, vilket inkluderat
resterande stracka fram till vag 603 ar cirka 1 600 meter.

6.1.6 Alternativ A6

Det sjatte alternativet innebar att gang- och cykelvagen passerar vaster om Soérstugan
och darmed féljer vag 603 och darmed en "mittenkorridor” genom Jonsbo. Omradet
omges av jordbruks- och betesmark vaster om vagen och betesmark/skog 6ster om.
En gang- och cykelvag bedéms kunna anordnas pa bagge sidor om vag 603. Val av
sida beror pa hur gang- och cykelvdagen anlaggs pa ovriga delstrackor. Alternativet
bedoms inte utgdra nagra storre konflikter med andra intressen. Strackan ar dven ett
av de genaste alternativen och ar cirka 350 meter fram till Storgarden. Tva fastigheter
omfattas av alternativet (Kinda Kragedal 1:17 och 1:78). Fastigheterna innehas av tva
olika fastighetsagare.

6.1.7 Ovriga alternativa stréickningar

Ett Ovrigt alternativ ar att |ata gang- och cykelvagen forlaggas i sektionens vastra del,
mellan jarnvagen och vag 603. Ett sddant alternativ har dock inte studerats narmare,
dd omradet dels saknar malpunkter, dels skulle riskera att innebara ett storre
ianspraktagande av brukningsbar jordbruksmark och darmed ett ingrepp pa natur-
och kulturmiljévardena samt landskapsbilden. Skillnaden med Alternativ A2, som ju
ocksa foresldas pa jordbruksmark, ar att den senare beddms innebdra storre
rekreationsmaojligheter for allmanhet med narheten till Asundens strand.
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6.1.8 Sammanviigd effektbedémning och jimférelse av alternativa stréiickningar

Landskaps-
massiga
effekter

Markens
beskaffenhet

Alternativ Al

Marken bestar
framst av lera-silt
och ett mindre
strak med moran
vaster om vag
603. Med de
forutsattningar
som finns
gallande markens
beskaffenhet
erfordras
ytterligare
utredningar.

Landskapsbild

| detta alternativ
antas gang- och
cykelvagen folja
vag 603 och
darmed innebdra
en sammantagen
oférandrad
inverkan pa
landskapsbild.

Kulturmiljo

Alternativet
bedoms leda till
en oforandrad
inverkan pa
kulturmiljon.

Naturmiljo

Att forlagga gang-
och  cykelvagen
langs med vag
603, innebar att
viss naturmark
behover tas i

ansprak, men
effekterna
bedoms
sammantaget bli
ofdrandrade.

Alternativ A2 Alternativ A3

Marken bestar
framst av lera-silt
med inslag av torv,
vilket erfordrar
ytterligare

utredningar.

Att lokalisera gang-
och cykelvagen
inom ett jordbruks-
landskap innebar
ett visst ingrepp i
naturmiljén, men
effekterna bedoéms
sammantaget  bli
ofdrandrade.
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Jordbruksmark

Alternativet

bedoms inte ta

nagon storre

brukningsbar
jordbruksmark
ansprak.

Alternativet
innebar ett storre
ianspraktagande av
brukningsbar
jordbruksmark.
Genom att
forslaget foljer
kanten av
jordbruksmarken
beddms ingreppet
innebara viss
negativ paverkan.

Alternativet beddéms
inte ta nagon storre
brukningsbar
jordbruksmark i
ansprak.
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Landskapsbild

med vissa inslag av
mordan. Med de
forutsattningar

som finns géllande

ytlager av morén
samt lera-silt. Med
dessa
forutsattningar

markens erfordras
beskaffenhet ytterligare
erfordras utredningar framst
ytterligare inom omraden som

utredningar.

bestar av lera-silt.

Landskaps- Alternativ A4  fAlternativA5  Alternativ A6
massiga

effekter

Markens Marken bestar | Marken bestar av | Marken bestar
beskaffenhet framst av lera-silt, | berg med ett tunt | framst av moran,

med vissa inslag av
lera-silt.

| detta alternativ
antas gang- och
cykelvagen folja vag
603 och darmed

innebara en
sammantagen
oférandrad
inverkan pa

landskapsbild.

Kulturmiljo Alternativet
beddoms leda till en
oforandrad
inverkan pa
kulturmiljon.

Naturmiljo Att forlagga gang-
och cykelvagen
langs med vag 603,
innebar att viss
naturmark behoéver
tas i ansprak, men
effekterna bedoéms
sammantaget  bli
oforandrade.

Jordbruksmark Alternativet
bedoms inte ta
nagon storre
brukningsbar
jordbruksmark i
ansprak.
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Alternativ A3

Sociala effekter

bedoms effekten
som oforandrad.

sidan fina
rekreations-
miljoer som kan

Trafiksakerhet Att forlagga en | Att gang- och | Att gang- och
gang- och | cykelvagen cykelvagen
cykelvag langs | forlaggs separat | forlaggs separat
med vag 603 ar | fran bilvagen | fran bilvagen
positivt ur | bedéms vara | bedéms vara
trafiksakerhets- mycket positivt ur | mycket positivt ur
synpunkt, sa | trafiksakerhets- trafiksakerhets-
lange den ar | synpunkt. synpunkt.
separerad  fran
biltrafiken.

Koppling till Det finns viss | Alternativet Alternativet

mélpunkter bostads- saknar helt | saknar tydlig
bebyggelse langs | koppling till | koppling till
strackan, men | bebyggelse, men | malpunkter, men
sammantaget erbjuder & andra | erbjuder a andra

sidan fina
rekreations-
miljoer som kan

bedoms leda till
en ofdérandrad
inverkan pa
friluftsvarden.

allmanhetens

tillgang till fler
rekreativa varden
och tillgangliggor
riksintresset  for

utgora ett | utgdra ett

vasentligt vasentligt

utflyktsmal. utflyktsmal.
Friluftsvarden Alternativet Okar Okar

allmanhetens

tillgang till fler
rekreativa varden
och tillgangliggor
riksintresset  for

friluftsliv samt | friluftsliv samt
bidrar till | bidrar till strand-
strandskyddets skyddets syfte.

syfte. Blir dven en
forlangning av
strand-
promenaden i
Rimforsa.
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Sociala effekter Alternativ A4 | Alternativ A5 Alternativ A6

Trafiksidkerhet Att gang- och | Att gang- och | Att forlagga en
cykelvagen cykelvagen gang- och
forlaggs separat | forlaggs separat | cykelvag langs
fran bilvagen | fran bilvagen | med vag 603 ar
beddéms vara | bedéms vara | positivt ur
mycket positivt ur | mycket positivt ur | trafiksdkerhets-
trafiksdkerhets- trafiksdkerhets- synpunkt, sa
synpunkt. synpunkt. lange den ar

separerad  fran
biltrafiken.

Koppling Det finns relativt

till fa

kopplingspunkter
langs  strackan,
varpa  effekten
bedoms bli
oforandrad.

malpunkter

Friluftsvarden Alternativet Alternativet Alternativet
bedoms leda till | bedoms leda till | bedéms leda till
battre tillgang till | battre tillgang till | en oférandrad
naturmiljoer. naturmiljoer. inverkan pa
friluftsvarden.
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Samhalls-
ekonomiska
effekter

Genomforande-
mdjligheter

Alternativ A1 |Alternativ A2 Alternativ A3

Mojligheterna till
genomférande
beddms inte som
komplicerade.
Kulvertering  av
dike kan i vissa fall
krava
dispensansokan
med hansyn till
biotopskydd.
Atgarder
gentemot
dikningsforetag
kan behdva
hanteras.

Utredningsbehov

Kraver vissa
fortsatta

utredningar om
hur gang- och
cykelvagen ska ga
pa Ostra sidan av
vag 603. Kraver

passage over
vattendrag som
omfattas av
dikningsforetag,

vilket kan

medfora  vidare
utredningar.

Diarienummer:
SBN-2021-777
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Samhalls- Alternativ A4 | AlternativA5 @ Alternativ A6
ekonomiska

effekter

Genomforande- Mojligheterna till
mdjligheter genomfdrande

beddéms inte som
komplicerade.

Kraver vissa
fortsatta

utredningar om
hur gang- och
cykelvagen ska ga
pa ostra sidan av
vig 603.

Utredningsbehov
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Figur 26. Fastighetsytor fér sektion Rimforsa-Hdkantorp. Réd cirkel visar var befintlig gdng- och
cykelvdg slutar. Kdlla: Metria.
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Figur 27. Asken intill véig 603 som dr ett utpekat naturminne. Vy mot séder. Foto: Metria.

Fiur 28. Trddallén mot Rimforsa strand, som skymtas i bakgrunden. Vy mot c')'ste. Foto: Metria.

Figur 29. Befintlig gdng- och cykelvig vid Rimforsa strand som slutar mot dkermarken, vy mot séder.
Foto: Metria.
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Figur 30. Vig 603 vid S6rstugan, vy mot norr, ddr gdng- och cykelvigen antingen bedéms kunna gé pd
Ostra sidan av vdgen fram till Rimforsa i alternativ A1, eller vika av &sterut pd jordbruksmarken mot
Asunden, alternativ A2. Foto: Metria.

Figur 31. Jordbruksmarken ddr gdng- och cykelvigen féreslds ga i alternativ A2. Vy mot éster. Foto:
Metria.
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"

;

. : = = L o - . 3 ¥ = F
Figur 32 och 33. Omrddet Sérstugan léngs med Asunden dr en passage bestdende av kuperad
dngs- och betesmark, som studeras i alternativ A3. Det évre fotot dr vy mot norr, medan det
nedre fotot ér vy mot Gster. Foto: Metria.
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6.2 Sektion Storgarden (B)

Vid passage av Storgarden har flera alternativa strackningar studerats fér en gang-
och cykelvag. Huvudsakligen finns fyra alternativa férslag med olika varianter, dar det
forsta innebar att folja vag 603 hela strackan (alternativ B1), det andra att gang- och
cykelvagen viker in mot en av lokalgatorna, vid transport norrut och passerar igenom
Storgarden (B2), det tredje att vid transport norrut vika in mot Storgarden for att
sedan folja kustlinjen langs med vattnet (B3). Alternativ B4 visar olika satt for gang-
och cykelvagen att passera omradet Uddevalla och darigenom koppla vag 603 norr
om Storgarden.

Alternativen fran foregaende sektion redovisas dven har pa karta (A3-A5).

6.2.1 Alternativ B1

Alternativ B1 innebdr att en gang- och cykelvag gar langs med vdg 603 och darmed
passerar vaster om Storgarden. Vid omradet Jonsbo, norr om Storgarden ar dock en
smal passage dar bostadsfastigheterna ligger i direkt anslutning till vagen.
Byggnaderna pa vastra sidan ligger langre ifran vagen an vad de pa Ostra sidan gor (se
figur 38 och 39). Med tanke pa att det i omradet ar en backe och skymd kurva, [dampar
det sig inte med en korsning fran den ena sidan till den andra.

| detta alternativ foreslas gang- och cykelvagen forlaggas pa 6stra sidan av vag 603
for att helt undvika konflikt med de bostadsfastigheter som ligger dikt an vagen séder
om Storgarden, innan Kragedal (se figur 34). | ovrigt finns mdjligheter att forlagga
gang- och cykelvdgen pa bagge sidor av vag 603. Val av sida far eventuellt mer
detaljerade studier avgora. Det finns dven mojligheter till korsningspunkter pa sina
hall dar sikten ar god. Dock ska allt for manga korsningar undvikas, da de bedéms
som negativa ur trafiksdkerhetssynpunkt. Istallet bor sa fa korsningar som maijligt for
oskyddade trafikanter efterstravas.

Langre soder ut, innan Kragedal finns en fornlamning i form av en milsten intill
vagkanten pa 6stra sidan av vag 603. Med tanke pa att gang- och cykelvagen foreslas
ga pa den Ostra sidan for att undvika den bostadsbebyggelse som finns dikt an vagen
pa den vastra sidan behdver passering av fornlamningen ske. Avstandet mellan
vagkant och fornlamningen ar cirka fem meter, varpa en gang- och cykelvag bedéms
kunna passera utan att paverka fornlamningen negativt. Vid fornlamningen kan gang-
och cykelvdgen I6pa jamsides med vag 603 for att pa sa satt minska paverkan. Mer
detaljerade studier kan, i ett senare planeringsskede, komma att krdvas for att
undvika skada pa fornldmningen. Sammantaget ar strackan B1 mellan Jonsbo i norra
Storgarden till Kragedal i soder cirka 1 300 meter.

D3 alternativet stracker sig langs vag 603 berors ett flertal jordbruks- och
bostadsfastigheter. Sammanlagt rér det sig om féljande fastigheter: Kinda Afvsinge
S:12, Kinda Hakantorp 1:5, 1:10, 1:24, 1:25, 1:26, 1:35, 1:36, 1:38, 1:7, 1:77, 1:78,
Kinda Kragedal 1:16, 1:17, 1:29, 1:3, 1:34, 1:35, 1:37, 1.7, 2:6, 2:7 och S:4. |

2 En samfillighet som utgér en del av vdg 603. Omfattas ddrmed oavsett vilken sida av vig 603 som
gang- och cykelvagen lokaliseras.

Sida 48 av 74



Gang- och cykelvdag mellan Rimforsa och Kragedal, Kinda kommun
Diarienummer:
SBN-2021-777

sammanstallningen har samtliga fastigheter langs vagen inrdknats. 13 fastigheter
berdrs 6ster om vag 603 och 12 fastigheter berors vaster om vag 603.

SRR . it Vet e : SR Yol
Figur 35. Fornldmningen ndra vdg 603 i form av en milsten. Avstdndet mellan védgkant och
fornldmningen bedéms vara tillrdckligt for att inrymma en géng- och cykelvdg, vy mot norr. Foto:
Metria.
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6.2.2 Alternativ B2

Inom Storgarden dar det ar relativt korta men tranga sektioner kan det vara lampligt
att inte anlagga en separerad gang- och cykelvdg, utan lata dessa fa ga bland 6vrig
trafik, exempelvis pa lokalgator inne i ett bostadskvarter. For alternativ B2 behover
kapaciteten inom Storgardens lokalgator sakerstdllas. Med ett relativt glest
trafikflode pa dessa gator bedoms oskyddade trafikanter kunna samsas med
motordrivna transportmedel tdmligen sidkert. Dock kan skyltning behovas for att
skapa en god orienterbarhet samt att cyklar har foretrade vid overgangar.
Planlaggning av gang- och cykelvigen behdéver samplaneras med den nya
detaljplanen i omradet, da den dven kan ge upphov till 6kade trafikmangder lokalt.

Vid Storgarden finns en mangardsbyggnad som enligt 6versiktsplan for Rimforsa ar
utpekad som regionalt intresse for kulturmiljé. Denna beddéms inte paverkas negativt
ifall gang- och cykelvagen forlaggs genom bostadsomradet vid Storgarden. Snarare ar
bedomningen att tillgangligheten till den kulturhistoriska bygganden kan oka.
Upptagningsomradet for gang- och cykelvagen blir ocksa storre ifall den dras genom
bostadsomradet vid Storgarden, i synnerhet da det planeras for ny
bostadsbebyggelse inom omradet och fler maéanniskor kan nyttja gang- och
cykelvagen.

Tva fastigheter omfattas (Kinda Hakantorp 1:5 och Kinda Kragedal 1:3). Bagge
fastighetsdgarna bedéms dock som positiva till planlaggning, da det planeras varsin
detaljplan pa respektive mark. Lingsta avstandet for alternativ B2, sasom det
redovisas i figur 36 ar cirka 675 meter.

6.2.3 Alternativ B3

Alternativ B3 som ar foreslagen att [6pa mot vattnet och i en yttre bage gentemot
bostadsomradet vid Storgarden, kan 6ka tillgangligheten till omradet narmast vattnet
vilket ar positivt for riksintresse for friluftsliv. Dock ligger denna vag bortanfor det
pagaende detaljplaneomradet, vilket gor att upptagningsomraden blir mindre i dess
absoluta narhet. Omradet narmast strandlinjen ar ett riskomrade for 6versvamning.
Ett alternativ kan darfor vara att for denna strackning anlagga en gang- och cykelvag
med grus for att 6ka infiltrationen och sakta ner hastigheten pa dagvattnet jamfort
med hardgjord yta i form av asfalt. En grusad vag kan a andra sidan férsamra
framkomligheten och upplevas som en samre vagstandard.

En fastighet omfattas av alternativet (Kinda Hakantorp 1:5). Sammantaget avstand
for strackan, sasom det illustreras i figur 36 ar cirka 600 meter.

6.2.4 Alternativ B4

| alternativ B4 foreslds gang- och cykelvagen ga 6ster om skogsomradet Uddevalla
och genom ett mindre bostadsomrade. Har finns olika forslag pa hur gang- och
cykelvagen skulle kunna dras, dar mojligheterna for detta behdver studeras mer
detaljerat.

Uppemot atta fastigheter kan omfattas (Kinda Hakantorp 1:25, 1:40, 1:41 1:42, 1:43
1:44 1:45 och 1:78). Dessa innehas av fem olika fastighetsagare. Det ar ytterst osakert
hur dessa forhaller sig till en gdng- och cykelvag inom/i narheten av deras fastigheter.

Sida 50 av 74



Gang- och cykelvdag mellan Rimforsa och Kragedal, Kinda kommun
Diarienummer:

SBN-2021-777

Gang- och cykelvig

s Alternativ strackning A3
Alternativ strackning A4
Alternativ strackning A5

e Alternativ stréckning B1
Alternativ stréckning B2
Alternativ strackning B3

m Alternativ strackning B4
Pagdende detaljplan

7/ Bngs- och betesmarksinventeringen
Fidn ® Fornldmning

Morlunda

Lonndalen

Skotterhoimen

0 75 150m

Sida 51 av74



Gang- och cykelvdg mellan Rimforsa och Kragedal, Kinda kommun

Diarienummer:
SBN-2021-777

6.2.5 Sammanvigd effektbedémning och jimférelse av alternativa stréickningar

Landskaps-
massiga
effekter

Markens
beskaffenhet

Alternativ
Bl

Inom detta
alternativ bestar
marken av
moran, lera-silt
och berg med
ett tunt ytlager
av moran. Med
dessa
forutsattningar
erfordras
ytterligare
utredningar
framst inom
omraden som
bestar av lera-
silt.

Alternativ B2

Inom detta
alternativ bestar
marken av
moran, lera-silt
och mindre
omrade med
berg. Med dessa
forutsattningar
erfordras
ytterligare
utredningar
framst inom
omraden som
bestar av lera-
silt.

Inom detta
alternativ bestar
marken till
storsta delen av
lera-silt med
mindre omrade
av moran. Med
dessa
forutsattningar
erfordras
ytterligare
utredningar
framst inom
omrade som
bestar av lera-
silt.

Inom detta
alternativ bestar
marken av till
storsta delen
lera-silt med
mindre omrade
av moran. Med
dessa
forutsattningar
erfordras
ytterligare
utredningar
framst inom
omraden som
bestar av lera-
silt.

Landskapsbild

| detta
alternativ antas
gang- och
cykelvagen folja
vag 603 och
darmed
innebara en
sammantagen
oforandrad
inverkan pa
landskapsbild.

| detta alternativ
antas gang- och
cykelvagen ga
genom ett
bostadsomrade,
vilket bedoms
innebara en
sammantagen
oforandrad
inverkan pa
landskapsbild.

Med tanke pa
narheten till
narliggande
bebyggelse
beddms ingen
storre effekt pa
landskapsbild.

Alternativet
beddms leda till
en ofoérandrad
paverkan
avseende
landskapsbild.

Kulturmiljo

Alternativet
bedoms leda till
en ofdérandrad
inverkan pa
kulturmiljon.

Gang- och
cykelvagen
passerar genom
ett omrade med
kulturmiljo-
varden.

Att lokalisera
gang- och
cykelvagen
inom ett
jordbruks-
landskap
innebar ett visst
ingrepp av
kulturmiljon.

Alternativet
bedoms leda till
en ofoérandrad
inverkan pa
kulturmiljon.
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Naturmiljo

Alternativet
bedoms leda till
en oforandrad
inverkan pa
naturmiljon.

Alternativet
bedoms leda till
en oférandrad
inverkan pa
naturmiljon.

Innebar att viss
naturmark tas i
ansprak.

Innebar att viss
naturmark tas i
ansprak.

Jordbruksmark

Alternativet
beddms inte ta
nagon
brukningsbar
jordbruksmark i
ansprak.

Alternativet
beddms inte ta
nagon storre
brukningsbar
jordbruksmark i
ansprak.
Sammantaget
beddms en
oforandrad
effekt.

En storre del av
jordbruksmark
tas i ansprak.
Genom att
forslaget foljer
kanten av
jordbruks-
marken bedéms
ingreppet
innebdra en
ringa negativ
paverkan.

Alternativet
beddms leda till
en
sammantaget
oforandrad
inverkan pa
jordbruksmark.
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malpunkter

bidrar till viss
positiv
maluppfyllelse,
da gang- och
cykelvagen
samlar upp en
mindre del av
bebyggelsen
inom omradet.

bidrar till hog
positiv
maluppfyllelse,
da gang- och
cykelvagen
samlar upp en
storre del av
bebyggelsen inom
omradet. |
synnerhet det nya
bostadsomradet
bedoms fa narhet
till gang- och
cykelvagen.

bidrar till viss
positiv
maluppfyllelse,
da gang- och
cykelvagen
samlar upp en
mindre del av
bebyggelsen
inom omradet.

Sociala Alternativ Alternativ B2

effekter Bl

Trafiksdkerhet | Att forlagga en Att gdng- och Att gdng- och Att gdng- och
gang- och cykelvagen cykelvagen cykelvagen
cykelvag langs forlaggs inom ett | forlaggs separat | forlaggs inom
med vag 603 ar | bostadsomrade fran bilvagen ett
positivt ur beddms bidra till | bedéms vara bostadsomrade
trafiksdkerhetss | en mer mycket positivt | beddms bidra
ynpunkt, sa trafiksaker miljo. | ur till en mer
lange den ar trafiksakerhets- | trafiksaker
separerad fran synpunkt. miljo.
biltrafiken.

Koppling till Alternativet Alternativet Alternativet Alternativet

bidrar till viss
positiv
maluppfyllelse,
da gang- och
cykelvagen
samlar upp en
mindre del av
bebyggelsen
inom omradet.

Friluftsvarden

Alternativet
beddms leda till
en ofdérandrad
inverkan pa
friluftsvardena.

Att forlagga gang-
och cykelvagen
inom
bostadsomradet
beddoms
sammantaget
innebara
oforandrade
effekter avseende
friluftsvardena.

Okar
allmanhetens
tillgang till fler
rekreativa
varden och
tillgangliggor
riksintresset for
friluftsliv samt
bidrar till
strandskyddets
syfte.

Alternativet
beddms leda till
en
sammantaget
oforandrad
inverkan pa
trafiksakerhet.
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Alternativ Alternativ
B3 B4

Kraver storre

fortsatta
utredningar hur
gang- och
cykelvagen kan
ga pa
jordbruksmark
utan att gora ett
alltfor stort
intrang.
Ledningar
behover ses
over sa att
belysning av
vagen kan ske.
Over-
svamningsrisk
kan behova
utredas.
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Figur 37. Fastighetsytor for sektion Storgdrden. Kélla: Metria.
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Figur 38 och 39. Vig 603 i h6jd med Jonsbo har en smal passage, med fastighetstomter direkt mot
vdgen. Berg i dagen férekommer lings delar av vdgkanten. Bégge fotona visar vy mot séder. Foto:

Metria.

Figur 40. Passage ddr alternativ B4 féreslds ansluta
Metria.

vdg 603 frén Storgdrden. Vy mot 6ster. Foto:
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X \ .
Figur 42. Exempel vid Rimforsa strand ddr gdng- och cykelvdgen gadr i blandtrafik pd lokalgata. Foto:
Metria.
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6.3 Sektion Kragedal (C)
Inom sektion Kragedal har tre alternativ fér gang- och cykelvdgen studerats.

6.3.1 Alternativ C1

Ett forslag till korridor innebar att |ata gang- och cykelvagen dras genom en enskild,
idag grusad, vag (Murgréonevagen) genom det nya bostadsomrade som exploateras
pa hojden vid Kragedal i narheten av Murgroneberget. Detta ar ett relativt nytt och
attraktivt bostadsomrade pa en bergsplata som erbjuder utsikt 6ver Asunden.

En potentiell svarighet med att forlagga gang- och cykelvagen langs Murgrénevagen
ar terrangen i omradet som delvis ar oerhort kuperad. Den oversiktliga bedomningen
ar dock att det ar fullt mojligt att anldgga en gang- och cykelvdg har, men att
detaljerade studier behover klargéra sa att lutningen inte blir for brant, da det
riskerar att bli mindre attraktivt for gdende och cyklister. Storsta godtagbara lutning
for en gang- och cykelvag ar maximalt atta procent (Trafikverket 2021b).

Murgrénevagen ansluter sedan till vag 603 i norr, dar det ska upprattas en detaljplan
for nya bostader. Har finns sedan tva olika alternativ pa hur gang- och cykelvagen ska
ansluta till vag 603 pa Ostra sidan av denna, for att undvika bebyggelse som finns
narmast vagen norrover pa vastra sidan.

6.3.2 Alternativ C2 och C3

Bland de tva alternativa korsningarna av vdg 603 vid detaljplanen for Kragedal 1:3,
handlar det ena alternativet om att gang- och cykelvdagen gar igenom det planerade
bostadsomradet och ansluter till en grusvag strax norr om detaljplanens planomrade
for att darefter korsa vag 603 och ga 6ver pa den 6stra sidan (alternativ C2). Det andra
alternativet ar att gang- och cykelvagen korsar vdg 603 i sodra delen av det planerade
bostadsomradet och forlaggs pa den 6stra sidan om vagen (alternativ C3).

Strackan fran vag 603 i planomradets sddra del langs Murgrénevagen fram till dar
alternativen C2 och C3 delar sig, ar cirka 875 meter. Sammantagna avstand for
alternativen sa som de redovisas i figur 43 ar sedan cirka 185 meter fér C2 och cirka
230 meter for C3.

Att |ata gang- och cykelvagen ga igenom Kragedal, ndrmast Murgroneberget bidrar
till ett stort upptagningsomrade av permanentboende, samtidigt som en gang- och
cykelvag intill Murgroneberget dven beddms forbattra allmanhetens tillgang till det
biotopskyddade omradet. Sammantaget bidrar detta till stor maluppfyllelse ur social
hallbarhetssynpunkt, bade avseende trafiksdkerhet och attraktivitet samt tillgang till
naturmiljoer for manniskor.

Endast fastigheten Kinda Kragedal 1:3 berors av de olika alternativen. Markagaren,
som ar samma for bade C2 och C3, bedoms vara positiv till planldggning.
Markagoforhallandena bedéms ddrmed som gynnsamma.

6.3.3 Alternativ C4
Det fjarde alternativet har en annan korridor jamfort med de 6vriga tva och foljer i
stallet vdag 603 langs vattnet. Vagen ar smal i detta parti, och tekniskt svart att
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komplettera med en gang- och cykelvdag med berg sluttande ned mot vdagen samtidigt
som det ar vagracken dikt mot vattnet.

Vid byggnation pa 0Ostra sidan av vag 603 kommer det att kravas sprangningar mot
berget, dar det dessutom ligger ett befintligt bostadsomrade ovan vagen, vilket
medfér en rad utmaningar. Vid all typ av sprangning finns alltid risker att byggnader
i ndromradet skadas samtidigt som framkomligheten langs med vagen begrédnsas
under byggtiden. Att spranga i berg innebar dven fordyringar.

Om gang- och cykelvagen skulle forlaggas pa vastra sidan av vag 603, langs med
vattnet, kommer det att krdvas ett mycket omfattande arbete med att fylla ut marken
med fyllnadsmassor for att tillskapa ett storre markomrade. Detta skulle i sin tur leda
till att det kravs en naturvardesinventering langs med vagstrackan for att se ifall det
finns arter som kan vara av skyddande grad. Det kravs vidare en anmalan eller
ansOkan om tillstand om vattenverksamhet ifall omradet ska fyllas ut med
fyllnadsmassor, vilket gors hos lansstyrelsen. Under denna process ar det heller inte
sdkert att lansstyrelsen godkanner en sadan anstkan vilket gor alternativets
genomférandebarhet osdaker. Omradets geotekniska forutsadttningar ar dock goda
med moréanjord som ar en stabil jordart att bygga bade bostader och vag pa.

Ur ett socialt perspektiv ar denna strackning inte att foredra, da den inte har samma
upptagningsomrade med boende som de 6vriga C-alternativen. Figur 10 visar till
exempel att det bor relativt fa permanentboende narmast vag 603. Trafiksakerheten
ar ocksa samre med den smala och langa kurvan langs med vagen, vilket utgor stérre
risk for olycka — aven om gang- och cykelvagen skulle vara helt separerad fran ovrig
vagbana.

Strackan for exploatering av en ny gang- och cykelvag i alternativ C4 skulle i sadana
fall bli runt 1 200 meter, sa som strackan redovisas i figur 43.

6.3.4 Ovriga alternativa stréickningar

Ett Ovrigt alternativ som inte har fordjupats i lika hog utstrackning vore att |ata gang-
och cykelvagen ga rakt igenom skogsomradet Murgroneberget, vilket skulle innebara
byggnation inom ett biotopskyddsomrade med héga naturvarden och darmed risk for
skador pa den biologiska mangfalden.

Enligt SGU (Sveriges geologiska undersdkning) omfattas omradet av berg med ett
tunt ytlager av moran. Marken bedoms darmed som stabil.

Ur ett socialt perspektiv kan det ge positiva effekter att dra gang- och cykelvdagen
genom Murgroneberget da manniskor far en 6kad tillganglighet till skogsomradet och
diarmed en attraktiv malpunkt. Nackdelarna &r att den inte har samma
upptagningsomrade av boenden i ndromradet.
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6.3.5 Sammanviigd effektbedémning och jimférelse av alternativa stréickningar

Landskaps- Alternativ Alternativ
massiga C2 C4
effekter

Markens | detta | detta alternativ | | detta | detta

beskaffenhet | alternativ bestar marken | alternativ bestar | alternativ
bestar marken | av lera-silt, | marken av lera- | bestar marken
till storsta vilket erfordrar | silt och torv, till storsta
delen av ytterligare vilket erfordrar | delen av
moran med utredningar. ytterligare moran.
inslag av berg utredningar. Marken
med ett tunt beddms
ytlager av darmed som
moran. stabil.
Marken
bedoms
darmed som
stabil.

Landskapsbild | | detta Landskapet | detta | detta
alternativ kommer att alternativ antas | alternativ
antas gang- forandrasioch | gang- och antas gang-
och med cykelvagen folja | och
cykelvagen planlaggning av | vag 603 och cykelvagen
I6pa langs nya bostader, darmed |6pa langs med
med befintlig | dar strackning innebdra en befintlig vag,
vag och av gang- och sammantagen vag 603, vilket
darmed cykelvag oférandrad sammantaget
innebara en bed6éms vara ett | inverkan pa beddms ge en
sammantagen | marginellt inslag | landskapsbild. oférandrad
oforandrad i landskapet - i inverkan pa
inverkan pa forhallande till landskaps-
landskaps- ny bebyggelse. bilden.
bilden.

Kulturmiljo Alternativet Alternativet Alternativet Alternativet
beddms leda beddms leda till | bedoms leda till | bedoms leda
till en en oférandrad en oférandrad till en
oférandrad inverkan pa inverkan pa oférandrad
inverkan pa kulturmiljon. kulturmiljon. inverkan pa
kulturmiljon. kulturmiljon.

Naturmiljo Forutsatt att Alternativet Alternativet
gang- och innebar bedoms inte ta
cykelvagen ianspraktagande | nagon
anlaggs pa den | av brukningsbar
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Ostra sidan om
befintlig vag
for att inte
paverka
naturomradet
Murgrdéne-
berget,
bedoms
alternativet ha
en oférandrad
paverkan pa
naturmiljon.

jordbruksmark.
Ett motiv till
detta utgar fran
forutsattningen
att omradet ska
planlaggas for
nya bostader.

Jordbruksmark

Alternativet
innebar inget
ianspraktagan
de av
jordbruks-
mark.

Alternativet Alternativet

innebar ett innebar inget
inget ianspraktagan
ianspraktagande | de av

av brukningsbar | jordbruks-
jordbruksmark. | mark.

Sida 63 av 74



Gang- och cykelvdg mellan Rimforsa och Kragedal, Kinda kommun

Diarienummer:
SBN-2021-777

Sociala Alternativ

effekter Cc2

Trafiksdkerhet Alternativet Att gdng- och | Alternativet D& vag 603
innebar att cykelvagen innebar att bade ar smal
gang- och forlaggs inom | gaende och och kurvig i
cykelvagen ett bostads- cyklister detta parti
forlaggs invid | omrade behover korsa | rader stor risk
ett befintligt bedoms bidra | vag 603. for
bostads- till en mer Beroende pa trafikolyckor.
omrade langs | trafiksaker hur Att forlagga
med en miljo. korsningen gang- och
befintlig vag utformas kan cykelvagen
och bedoms effekten av trafikseparerat
darmed bidra trafiksdkerhet | fran bilvagen
till en mer variera. Varje | skulle mildra
trafiksaker korsning, som | riskbilden
miljo for gang- inte ar nagot.
och cykel- planskild,
trafikanter. utgor dock en

risk.

Koppling till Alternativet Alternativet Alternativet Alternativet har

malpunkter bidrar till hog | bidrar till h6g | bidrar till viss | inte nagra
positiv mal- positiv mal- positiv mal- direkta
uppfyllelse, da | uppfyllelse, uppfyllelse, malpunkter och
foreslagen dar nytt dar nytt beddms vara
gang- och bostads- bostads- oforandrat
cykelvag omrade omrade dven fort-
kommer I6pa bedoms fa bedoms fa sattningsvis.
invid ett narhet till narhet till Det ar fa
befintligt gang- och gang- och permanent-
bostads- cykelvagen. cykelvagen. boende langs
omrade. med vagen.

Friluftsvarden Att forlagga Alternativet Alternativet Att forlagga
gang- och innebar beddms inte gang- och
cykelvagen oforandrade innebara cykelvagen
invid effekter nagon invid vag 603
Murgrdéne- avseende forandring bedoms ge
berget frilufts- avseende ofordandrade
beddms vardena. friluftsvarden. | effekter
sammantaget avseende
innebara friluftsvardena
positiva da det redan
effekter idag ar svart att
avseende nyttja
friluftslivet. strandomradet.
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Alternativ
c4

Mojligheterna
till genom-
férande bedoms
inte som
komplicerade.

Dimensionering
av gang- och
cykelvagen kan
ske inom
detaljplane-
processen for
det tanka
bostads-
omradet, vilket
gor att
samordnings-
vinster kan
goras.
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Figur 44. | planomrdadets sédra del dr
férutsdttningarna fér att anldgga en gdng-

3 och cykelvdg léngs med védg 603 svdra, med
oy berghdll pé ena sidan och vdgricke mot
vattnet pd andra sida. Vy mot norr. Foto:
Metria.

e

DR 5 i

mrddet i Kragedal, vy mot vdister. Foto:

Figur 45. Murgrénevdgen som gdr fran vdg 603 till bostads
Metria.

B

Figur 46. Murgrénevdgen dr kuperad. Vy mot norr. Foto: Metria.
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Figur 47. Fastighetsytor for sektion Krdgedal. Kélla: Metria.
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| figur 34 visas svarigheterna med att forlagga en gang- och cykelvag pa dstra sidan
av vag 603 mellan Storgarden och Kragedal, da bostadsfastigheterna ligger dikt an
vagen. Gang- och cykelvagen foreslas darfor ga pa ostra sidan mellan dessa omraden
for att darefter, i sodergaende riktning, ansluta till Murgronevagen pa vastra sidan av
vag 603. For att astadkomma en sdker korsning av gang- och cykelvdagen éver vag 603
skulle en cykeloverfart intill detaljplaneomradet vid Kragedal 1:3 kunna vara en
|6sning och i sadana fall utformas i samband med detta detaljplanearbete. En
cykeloverfart med 6vergangsstalle och eventuellt farthinder skulle dven kunna vara
en losning for att fa ned hastighetsgransen intill det nya bostadsomradet och darmed
Oka trafiksdakerheten dels for boende, dels for oskyddade trafikanter. Vid en
cykelodverfart har fordonsférare vajningsplikt gentemot cyklister, pa samma satt som
de har vdjningsplikt gentemot gaende pa ett overgangsstalle. Cirka 30 kilometer i
timmen beddéms som rekommenderad hastighet for fordonstrafik vid en sadan
cykelpassage.

Figur 48. Exempel pd cykeléverfart fran Linképing. Kélla: Google, 2021.
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6.4 Nollalternativ

Ett nollalternativ beskriver planomradets sannolika utveckling om inte en ny gang-
och cykelvag skulle anlaggas. Nollalternativet ska inte férvaxlas med nuldget, utan
kan anvandas som ett jamforelsealternativ vid upprattande av olika alternativa
bedomningar och syftar till att ge en tydligare indikation om vad som kan ske ifall
inget genomfors.

Med cirka 50—-100 nya bostader mellan Rimforsa och Kragedal kommer antalet resor
inom aktuellt planomrade att oka. Med bristfillig tillgang till gang- och
cykelinfrastruktur, samt avsaknad av kollektivtrafik i omradet, bedéms majoriteten
av dessa transporter att ske med bil. Detta bedoms generera dkade utsldpp av
vaxthusgaser samt en 6kad olagenhet avseende trafikbuller.

Om det inte skulle byggas en gang- och cykelvdg mellan Rimforsa och Kragedal
kommer trafiksdkerheten for oskyddade gang- och cykeltrafikanter fortsatt vara
riskfylld och otrygg. Manniskor, oavsett ifall det rér sig om barn, vuxna och &ldre,
skulle fortsatt utsattas for stora risker ifall de gar eller cyklar langs med vag 603.
Tillgangligheten till olika rekreationsomraden skulle vara bristféllig och framtida
bostadsomraden som planeras langs med vag 603 skulle bli mindre attraktiva for
exempelvis barnfamiljer. Detta da sarskilt trafiksakra miljoer for barn ar en viktig
aspekt for manga vid val av bostadsomrade. Kommunen skulle heller inte medverka
till minskat bilboeroende och darmed heller inte minska klimatavtrycket. Varken
nationella miljomal eller delar av de globala hallbarhetsmalen skulle kunna uppfyllas.
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7 Samlad bedémning

For sektionen Rimforsa-Hakantorp visar en oOversiktlig konsekvensbedémning att
alternativ A2, om att forldgga gang- och cykelvigen lings med Asundens strand,
bedoms ge storst positiva effekter vad galler sociala varden, genom en 6kad
tillganglighet till natur- och friluftsvarden for allmanhet. Ifall konsekvenserna for
intrang av jordbruksmark kan begransas liksom mojligheterna att geotekniskt anlagga
en gang- och cykelvdg i detta omrade, ar den oversiktliga bedomningen att detta
alternativ ger ett storre mervarde an 6vriga A-alternativ. Utifran analysen av sektion
Rimforsa-Hakantorp &r det svart att passera kustomradet forbi Sérstugan. Det ar
ocksa en svarighet att ga vaster om vag 603, da det ar kuperat samt kraver
markansprak inom skogsomrade, dngs- och betesmarker.

For sektion Storgarden bedoms alternativ B2, att lata gang- och cykelvdagen ga genom
Storgarden vara det férslag som bidrar till storst maluppfyllelse, dd@ manga boende
far nara tillgang till gdng- och cykelvagen i ett relativt trafiksdkert omrade. Ifall gang-
och cykelvagen dessutom beddms kunna ga pa lokalgator inom Storgarden behovs
inga storre investeringskostnader, mer an skyltning alternativt malning av asfalt som
visar en god orienterbarhet for cyklister och gdende som inte bor i Storgarden.

Passagen av Jonsbo ar en flaskhals som i denna 6versiktliga studie har belysts i ett
antal olika strackningar, antingen vaster om vag 603 (A4 och A5), igenom via vag 603
(B1), eller 6ster om vagen antingen férbi boende i norra Storgarden (B4) alternativt
langs Asundens strand (A3). B4 beddms bidra till storst maluppfyllelse av samma
anledning som for B2. Dock ar det osdakert hur dessa fastighetsagare staller sig till en
gang- och cykelvag pa deras mark, varpa alternativet B1, eller en kombination av B1,
och B2 ar enklare ur det hanseende da det ar samma fastighetsagare som ager stora
delar av Storgdrden och som ser positivt pa planlaggning inom omradet.

For sektion Kragedal ar forslaget att anldgga gang- och cykelvdagen langs med
Murgrénevagen (C1), for att bast samla upp boende langs vagen. Hur gang- och
cykelvagen ansluter till Murgréonevagen fran vag 603 i sodergdende riktning har
studerats genom alternativ C2 och C3. | planprogrammets 6versiktliga perspektiv
beddms alternativ C3 vara den strackning med hoégst maluppfyllelse, da den bedéms
kunna bidra till en storre trafiksakerhet genom det nya bostadsomradet, samtidigt
som mindre naturmark behover tas i ansprak. Detta behover dock sakerstallas i den
detaljplan som fornarvarande upprattas och att inom ramen for denna undersoka
vilken av anslutningarna som ar bast lampad. Oavsett vilket av dessa alternativ som
véljs behover en korsning av vag 603 ske, varpa goda siktférhallanden blir avgérande
for val av korsningspunkt.

| vidare studier kravs en fordjupad dialog med Trafikverket som ar vaghallare for vag
603, den vagforening som ar vaghallare for Murgronevagen samt med
markavvattningsforetag och berorda fastighetsagare. Vid val av korridor behover en
férprojektering genomforas fér att bedéma ytor, kurvor och lutningar. Aven en
geoteknisk utredning behovs for sikerstallande av markens stabilitet, liksom en mer
detaljerad naturvardesinventering inom en smalare utredningskorridor. Vid slutgiltigt
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val av strackning behdver adven tillgang till vagbelysning av gang- och cykelvagen ses
som en viktig del i den samlade infrastrukturen. Mdérka platser ar en av de tydligaste
aspekter som manniskor upplever som otryggt, oavsett var det ar. Med belysning
upplever manniskor en 6kad trygghet och darmed mindre radsla for att vistas ute pa
kvallar och natter. Vidare bor dven gestaltningsprinciper utformas for att skapa en
attraktiv och gang- och cykelvag samt undvika negativ paverkan pa landskapsbilden.
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Figur 49. De tre sektionerna sammanvdégda i en gemensam plankarta som visar férslag till strdckning
samt alternativa stréckningar fér gdng- och cykelvigen. Illustration: Metria.
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8 Medverkande

8.1 Konsult
Planhandlingarna har utarbetats av Metria genom Adam Hoérnedal, uppdragsansvarig
samt Diana Lindstrom och Petra Lundqvist. Granskare har varit Freddie Hakansson.

8.2 Tjanstepersoner
Projektledare for planprogrammet har varit Erika Kindvall, planarkitekt,
Samhallsbyggnadsforvaltningen.

Planprogrammet har utarbetats i samverkan med flera tjanstepersoner inom Kinda
kommun.

Samhallsbyggnadsférvaltningen

Maria Hedberg Erika Kindvall
Plan- och byggchef Planarkitekt
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